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TAREA Al-1. DESMONTAJE, LIMPIEZA Y MONTAJE DEL FILTRO DE AIRE

1.-
) e

1.2,

2ol

2.2.

2.3,

3-'.

3.2.

b.1.

DESMONTAJE DEL CONJUNTO

Abrir el capd y sujetarlo con la tiranta retenedora.

Aflojar la brida que fija el manguito al colector de admisién y desconectar
dicho manguito.

Aflojar la palomilla de la brida de fijacidn del filtro y abrir dicha abra-
zadera.

Retirar el filtro completo en unidn del tubo flexible.

DESARMADO Y LIMPIEZA

Soltar los tres ganchos, A (Fig. Al-1) que fijan el cuerpo, D, del filtro
al depbsito, B.

Vaciar el aceite y retirar el elemento filtrante, C, y la junta, F (Flg. =
Al-1).

Limpiar todas las piezas con petrdleo o gasolina y secar con aire a presian.

Fig. Al=1 Purificador de aire desmon-
tado

A) Abrazaderas de fijaclén

B) Depésito

C) Filtro

D) Parte superior del filtro

E) Referencla de nivel de aceite
F) Junta

ARMADO

Rellenar el depésito, B (Fig. Al=1) con aceite de motor, hasta el nivel de-
terminado por las marcas, E.

Formar el conjunto del filtro fijandolo con los tres ganchos, A (Fig. Al-1).
MONTAJE .
Proceder en 6rden inverso al desmontaje, tenlendo la precaucién de situar =

el conjunto del filtro en su soporte, de forma que las abrazaderas o ganchos,
A, no interfieran con dicho soporte.
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TAREA A1-2., DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CONJUNTO MOTOR

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Brida para elevacién del motor

1.- DESMONTAJE
Tl Desmontar el capé (Tarea Q-1) y desconectar la baterfa.
1.2 Desmontar el radiador y calandra (Tarea Q-2).

Desmontar el filtro de aire (Tarea Al1-1). Desmontar el piso de cabina (Ta-

rea Q-6).
L U8 Por el costado izquierdo del motor, soltar y retirar los siguientes elemen=
tos: —

a) Tuberia de escape delantera, A (Fig. A1-2) de su unién al colector de =
escape.

Fig. A1-2 Desmontaje del tubo de esca-
pe
A) Seccién delantera del tubo de esca
pe

b) Cables, A (Fig. Al1-3) de alimentacién del motor de arranque y el, B, de
masa del motor. =

Fig. A1-3 Desmontaje de cables de ali-
mentacién del motor vy cable
de masa

A) Cables de alimentacién
B) Cable de masa

1.4, Por la parte superior del motor, soltar y retirar los siguientes elementos:
a) Tuberfas de entrada y salida de agua a la calefaccién, A (Fig. Al1-4).

b) Cable de alimentacidn de los calentadores, A (Fig. A1-5).
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Fig. Al-4 Desmontaje de las tuberfas
de entrada y salida de agua
de la calefaccidn

A) Tuberfias

Fig. Al=5 Desmontaje del cable de all-
mentacion de los calentadores

A) Cable de alimentacién de los calen-
tadores

1:5x Por el costado derecho, soltar y retirar los siguientes elementos:

a) Los racores de las tuberias de sobrante, A (Flg. A1-6) y el racord, B,
de entrada de combustible a la bomba inyectora.

Fig. Al-6 Desmontaje de las tuberfas
de retorno y entrada de com-
bustible a la bomba inyecto-
ra

A) Tuberfas de retorno
B) Racord tuberTa de entrada a la --
bomba Inyectora

b) Tuberfa, A (Fig. A1-7) de entrada de combustible a la bomba de alimenta=-
cion y el racord, B, de la tuberfa de salida.

c) El cable del acelerador, A (Fig. A1-8) y el del estrangulador, B.

d) Desconectar el enchufe de| ramal de cables de los elementos eléctricos
dal motor.

1.6. Desmontar las tuercas superlores, A (Fig. A1-9), que fljan el motor a los
tacos de apoyo (L/1 y L/D).

A1=5
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Fig. Al1-7 Desmontaje de tuberias de
entrada y salida de combus-
tible a 1a bomba de alimen=
tacion

A) Tuberfa de entrada
B) Racord tuberia de salida

Fig. A1-8 Desmontaje de los cables
de acelerador y estrangula~-
dor

A) Cable del acelerador
B) Cable del estrangulador

que fijan el motor a sus ta-
cos de apoyo

(\\: & ‘z Fig. A1-9 Desmontaje de las tuercas
h L Ny

A) Tuercas de fijacién superior

1.7, Instalar sobre los ganchos de elevacién del motor, By C (Fig, A1-10), una
brida o cadena, A, y empleando un dispositivo elevador adecuado, subir el -
motor hasta que los soportes de fijacion del mismo se separen de los tacos

de apoyo.

Fig. A1=10 Dispositivo elevador del
motor

A) Brida de elevacién
B) Gancho de elevacién delanterc
C) Gancho de elevaclén trasero

Al-6
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1.8.

e

1.10.

2535

2.4,

Desmontar los dos tornillos de fijacidn inferior, A (Fig. A1-11) del taco
de apoyo, lado derecho del motor, y la tuerca, B, del taco de apoyo, lado
izquierdo, extrayendo ambos tacos, C.

Fig. A1-11 DResmontaje de los tacos de
apoyo del motor

A) Tornillos de fijacién inferior ta-
co de apoyo L/D del motor

B) Tuerca de fijacién taco de apoyo
L/1 del motor

C) Tacos de apoyo

Bajar el motor para mantener la alineacidn con la caja de velocidades y apo-
yar ésta sobre un gato o soporte adecuado., Soltar las tuercas, A (Fig. A1-12)
que fijan el carter de embrague al del volante.

Fig. A1-12 Desmontaje de tuercas de
unién caja de camblios a mo-
tor

A) Tuercas

Desplazar el motor hacia adelante le suficiente para que el eje primario de
la caja de velocidades, quede completamente libre del motor. Asegurarse de

que no existen interferencias por parte de tuberias, cables, etc., y elevar
el motor hata poderlo retirar del vehfculo.

MONTAJE

Aplicar una pelicula de grasa en la punta del eje primario de la caja de ve-
locidades.

Llevar la palanca de la caja de velocidades a una combinacién cualquiera, pa-
ra evitar el giro del primario y situar el motor frente al cirter de embra-=
gue, girando el volante motor si es preciso para cohseguir la alineacién de
las ranuras del eje y las del disco de embrague. Conseguida esta allineacidn,
se empujard el motor hacia atrds hasta que el primario y los espdrragos de
cirter del volante, encajen por completo. Montar las tuercas, A (Fig. A1-12)
y apretarlas por igual.

Se elevara el motor lo suficiente para poder retirar el gate o soporte que
se colocd debajo de 1a caja de velocidades en el punto 1.9 y se montardn los
tacos de apoyo, C (Fig. Al1-11).

Continuar el montaje invirtiendo del punto 1.8 al 1.1. Cebar el sistema de
combustible (Seccidn L), arrancar el motor y comprobar que no existan fugas.

Al-7
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TAREA A1-3. DESMONTAJE Y MONTAJE DE INYECTORES

1.1.

12

1.4,

1iib:e

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Llave dinamométrica de 10 Kgm.
DESMONTAJE
Desmontar el capé (TareaQ-).
Desmontar el filtro de aire (Tarea Al-1).

Desconectar los racores de los tubos de alta presién, C (Fig. A1-13) en su
misién a los Inyectores y a la bomba y retirar dichos tubos.

Desconectar los racores de sobrante, A (Fig. A1-13) y aflojar los, B.

Fig. Al1-13 Desmontaje de inyectores

A) Racores tuberfas de sobrante

B) Racores tuberfa de comunicacidon
sobrante de inyectores

C) Racores tuberias de alta presién

Desmontar las tuercas, A (Fig. A1-14) que fijan los inyectores y extraer
éstos en unidn de la tuberia de comunicacidén sobrante de Inyectores.

Fig. Al1-14 Desmontaje de inyectores

A) Tuercas de fijacidn
B) Tuberfa de comunicacibn scbrante
de inyectores

Los inyectores desmontados se tratardn con precaucion, para evitar que pue-
dan romperse las puntas de las agujas que sobresalen por la cara frontal de
las toberas, A (Fig., A1-15). Los Inyectores deberdn permanecer sumergidos =
en gas-oil hasta el momento de su reparacién o montaje.

Extraer las arandelas de cobre, B (Fig. Al1-15), aunque éstas normalmente --
salen pegadas a los inyectores, También se extraerdn las arandelas de acero,
€, las cuales quedan muy agarradas al fondo del alojamiento de la tobera, -
por lo que deberd de disponerse para sacarlas, de un alambre con la punta =
en forma de ele (L) y un rascador para despegarlas.



SECCION A1 MOTOR DIESEL 2'25 LITROS MUBL, 192865

Fig. A1-15 Posicién de las arandelas
obturadoras de las toberas

A) Tobera
B) Arandela de cobre
C) Arandela cortafuegos de acero

V i MONTAJE

Bl Instalar nuevas arandelas de acero, C (Fig. Al1-15) sobre el fondo de los
alojamientos de las toberas, con el relieve ondulado hacia la parte supe-
rior, teniendo en cuenta que dichos alojamientos, deberdn estar limpios -
antes de montar las nuevas arandelas,

2157 Instalar nuevas arandelas de cobre, B (Fig. A1-15) en los alojamientos de
los inyectores y montar los cuatro inyectores unidos por la tuberfa de co-
municacion del sobrante.

28 Fijar los inyectores con sus tuercas y arandelas a una tensién de 1,5 kgm.
siendo de gran importancia, no rebasar el 1imite de apriete.

2iulis Continuar el montaje, invirtiendo del punto 1.4 al 1.1, cebar el sistema de
combustible (Secci6n L), arrancar el motor y comprobar que no existan fugas.

DATOS IMPORTANTES

Par de apriete tuercas de fijacidn Inyectores 1,5 kgm.

TAREA Al1-4, CAMBIO DEL CARTUCHO DEL FILTRO DE COMBUSTIBLE

1o~ CAMB10 DEL CARTUCHO
Tada Levantar el capd y sujetarlo con la tiranta de retencibn.
1.2. Sujetar con la mano la cuba, D (Fig. A1-16), extraer el tornillo superior,

C, y retirar la cuba, D, el filtro usado, E, y las juntas de caucho, A y B.

Fig. A1-16 Desmontaje del cartucho fil-
trante

A) Juntas de caucho

B) Junta de caucho

C) Tornillo de fijacidn conjunto
D) Cuba

E) Cartucho filtrante
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1.3, Lavar todas las piezas con gas-oil o gasolina.

1.4. Situar nuevas juntas de caucho, A (Fig. A1-16) en la parte interior del so-
porte, F.

1.5, Instalar un nuevo cartucha, E (Fig. A1-16), situando la cara con orificios
hacia arriba.

1.6. Instalar la cuba, D (Fig. A1-16) con su nueva junta de caucho, B, y fijar
el conjunto con el tornillo, C.

| 57 2 Cebar el sistema de alimentacidén (Seccidén L) y arrancar el motor comproban-
do que no existan fugas.

1.8. Instalar la tiranta de retencién y cerrar el capd.

TAREA A1-5. DESMONTAJE Y MONTAJE DE LOS COLECTORES DE ADMISION Y ESCAPE

L
1l

125

1.4,

Al-10

DESMONTAJE
Desmontar el capd (Tarea Q-1).

Desconectar el manguito, B (Fig. A1-17) del filtro de aire y el, C, de ven~-
tilacion del motor.

Fig. A1-17 Desmontaje de los manguitos
del colector de admisidn vy
ventilacién del motor

A) Colector de admisién
B) Manguito del colector de admisién
C) Manguito de ventilacidn interna

Desmontar las tuercas y arandelas, A (Fig. A1=18) y separar el tubo de es-
cape, B, del colector, C.

Fig. A1-18 Desmontaje del tubo de escape

A) Tuercas y arandelas de fljacién
B) Tubo de escape
C) Colector de escape

Retirar la varilla medidora del nivel de acelte. Desmontar las tuercas, aran
delas y puentes, E, y las tuercas y arandelas, D (Fig. A1-19). Retirando los
colectores, Ay C, y la junta, B.
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~A—BICRDE——]
W, |8
A

I
iy
— =
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Fig. A1-19 pesmontaje de colectores
de admisién y escape

I'|-II!|

Calector de admislidn

Junta de los colectores
Colector de escape

Tuercas y arandelas de fljaclén
Tuercas, arandelas y puentes de
fijacién

moe o m>
e e ot

2.- MONTAJE

241 Situar una nueva junta, B (Fig. A1-19) sobre la zons de asiento de los co-
lectores, una vez que se haya limpiado perfectamente dicha zona.

2.2 Instalar en su sitio el colector de admisién, A (Fig. A1-10), fijadndolo -
con sus tuercas y arandelas, D, sin apretarlas del todo.

2.3, Instalar en su sitio el colector de escape, C (Fig. A1=19) y fijar ambos -
colectores con sus tuercas, arandelas y puentes, E, dando el aprliete final
de las tuercas partiendo del centro hacia los extremos.

2.4, Continuar el montaje, invirtiendo los puntos 1.2 y 1.1.

TAREA A1-6, DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CONJUNTO MOTOR DE ARRANQUE

1™ DESMONTAJE

% P Desmontar el capé (Tarea Q-1).

1.2. Desconectar la bateria,

1.3 Desconectar los cables, A (Fig. A1-20) de alimentacién del motor de arran-
que.

Fig. A1-20 Desmontaje de los cables de
alimentacién del motor de -
arranque

A) Cables

1.4, Desconectar el tubo de escape, A (Fig. A1-21) de su unién al colector y de
su unién al segundo trame del tubo de escape.

Al-11
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Fig. A1-21 Desmontaje del tubo de es-
cape

A) Tubo de escape

1.5. Desmontar los pernos y tuercas, A (Fig. A1-22) y extraer el motor de arran
que, B,

Fig. A1-22 Desmontaje del motor de - -
arranque

A) Pernos y tuercas de fijacién
B) Motor de arranque

2= MONTAJE

2.1. Se realizar3d invirtiendo del punto 1.5 al 1.1.

TAREA A1-7. DESMONTAJE Y MONTAJE DEL ALTERNADOR

T DESMONTAJE

1.1. Desmontar el capé (Tarea Q).

Y2 Desconectar la baterfa.

1.3; Desconectar el enchufe, A (Fig. A1-23) del alternador.

Fig. A1-23 Desconexidn del enchufe del
alternador

A) Enchufe

Al-12
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1.4, Desmontar el tornillo, A (Fig. A1-24) del tensor, pivotar el alternador,
D, hacia adentro y extraer la correa, C.

VB Desmontar los elementos de fijacién, B (Fig. Al-24) del alternador, D, y
extraer este Gltimo.

Fig. A1-24 Desmontaje del alternador

A) Tornillo de fijacién del alterna-
dor al tensor

B) Elementos de fijacién del alterna-
dor

C) Correa de accionamiento del alter-
nador

D) Alternador

L= MONTAUJE

2 I Se invertird del punto 1.5 al 1,1, ajustando el juego libre, A (Fig. A1-25)
de la correa, de 10 § 12 mm. en el centro del tramo comprendido entre la -
polea del ventilador y del alternador,

Fig. A1-25 Ajuste de la correa de accio
namiento del alternador

A) Juego libre de 10 & 12 mm.

DATOS IMPORTANTES

Juego libre de la carrea de accionamiento del alternador: 10 & 12 mm.

TAREA A1-8. DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA BOMBA DE AGUA

NOTA: Para la reparacién de la bomba de agua véase Secclén K.

1= DESMONTAJE
1-V; Desmontar el capd (Tarea Q-1).
1.2, Vaciar el sistema de refrigeracidn, desmontando los tapones, Ay B (Fig. -

A1-26) de vaciado del radiador y motor. Tambi&n se desmontar3 el tapdn de
la boca de |lenado del radiador, para facilitar la salida del refrigerante.

Al-13
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A)

B)

Fig.

A1-26 Vaciado del sistema de re-
frigeracién

Tapén de vaciado del refrigerante
del motor
Tap6n de vaciado del radiador

1.3. y extraer el protector, B,
Al1=27 Desmontaje del protector
Tornillos de fijacién
Protector
1.4, Aflojar el tornillo, A (Fig. A1-24) del tensor del alternador, D, pivotar
éste hacia adentro y extraer la correa, C.
1.5. Desmontar los tornillos y arandelas, C (Fig. A1-28) y extraer el ventila-
dor, B y polea A.
Fig. A1-28 Desmontaje del ventilador y
polea
A) Polea
B) Ventilador
¢) Tornillos y arandelas de fiJacién
1.6. Soltar las bridas, C y D (Fig. A1-29) y separar los dos manguitos de la -
bomba de agua.
1:7: Desmontar los 5 tornillos, B (Fig. A1-29) gque fijan exclusivamente la bom-

ba, y los 4 tornillos, E, que fijan la bomba de agua y la tapa de la dis-
tribucién. Extraer la bomba de agua, A, en unidn de su junta.

Al-14
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Fig. A1-29 Desmontaje de la bomba de
agua

A} Bomba de agua

B) Tornilles de fijacién bomba de agua

C) Brida de fijacién manguito

D) Brida de fijacién manguito

E) Tornilles de fijacién bomba de agua
y tapa de la distribucidn

L MONTAJE
2.1. Extender una capa de grasa sobre las dos caras de la nueva junta de la bom-

ba de agua y situarla en su sitio.

2.2, Montar la bomba de agua, fljdndola con sus ternilles y arandelas, B y E (Fig.
A1-29) e instalar los dos manguitos, fijéndolos con sus bridad, C y D (Fig.
A1-29).

2.3. Montar el ventilador y su polea alineando las marcas, A (Fig. A1-30) de apa-

reamlento para el equilibrado.

Fig, A1-30 Montaje del ventilador y polea

A) Marcas de apareamiento para mante=
ner el equilibrado

2.4, Montar la correa de accionamiento del ventilador, dejdndole un juego libre
de 10 § 12 nm, (Fig. A1-25).

2.5. Rellenar el sistema de refrigeracién, dejando gue salga el refrigerante li-
bremente por los orificios de vaciado, antes de poner los tapones, Ay B -
(Fig. A1-26)., Montar dichos tapones e instalar el de la boca de 1lenado una
vez que el circuito esté completamente 1léno.

2.6. Arrancar el motor y comprobar que no existen fugas de agua.

0 Montar el capé (Tarea Q-1).

DATOS IMPORTANTES

Capacidad del sistema de refrigeracién: 9,87 1.

Al1-15
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TAREA A1-9. DESMONTAJE Y MONTAJE DEL TERMOSTATO Y SU CAJA

NOTA: Para mds informacién y comprobacién del termostato, véase Seccidn K.
DESMONTAJE

Levantar el capé y sujetarlo con su varilla retenedora.

Vaciar el circuito de refrigeracién (ver punto 1.2, Tarea A1-8).

Aflojar la brida, A (Fig. A1-31) y desconectar el manguito superior, B.

Extraer los tornilles y arandelas, C (Fig. A1-31) y retirar la tapa, D, en
unién de su junta, E.

Desmontar los tornillos, F (Fig. A1-31) y retirar la tuberfa derivada, G,
con su junta, E.

Extraer el termostato, H (Fig. A1=31), la caja de éste, |, y su junta, E.

Fig. Al1-31 Desmontaje del termostato y
su caja

A) Brida fijacidn mangulto

B) Manguito superior

C) Tornillos y arandelas de fijacidn

D) Tapa

E) Juntas

F) Tornillos y arandelas de fijacién
tuberfa derivada

G) Tuberfa derivada

H) Termostato
) Caja del termostato

MONTAJE

Extender una capa de grasa sobre ambas caras de las Juntas, E (Fig. A1-31).
Proseguir el montaje invirtiendo del punto 1.6 al 1.3.

Rellenar el circuito de refrigeracién segln el punto 2.6 (Tarea A1-8), - -
arrancar el motor, comprobar que no existan fugas y cerrar el capé.

TAREA A1-10. DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

Tz Vi

Al

A1=16

NOTA: Para la reparacién de la bomba, véase Seccién L.
DESHMONTAJE
Desmontar el capd (Tarea Q-1) y el purificador de aire (Tarea Al-1).

Desmontar el racord, A (Fig. A1-32) con sus arandelas de estanqueidad, B,
y desconectar la tuberfa de entrada de combustible, C.
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Fig. A1-32 Desmontaje tuberias bomba -
de combustible

A) Racord

B) Arandelas de estanqueidad

C) Tuberfa entrada a bomba de combus-
tibel

5 Desmontar las tuercas y arandelas, A (Fig. A1-33) y extraer la bomba, B,
con su junta, F,

Fig. A1-33 Desmontaje de la bomba de
alimentacion

A) Tuercas y arandelas de fijacién

B) Bomba de alimentacién

C) Tornillos y arandelas de fijacién
tapa

D) Tapa lateral

E) Junta de la tapa

F) Junta de la bomba de alimentacién

1.4, Cuando sea preciso desmontar la tpa lateral, se soltardn los tornillos, €
(Fig. A1-33) y se desmontard en conjunto, la tapa lateral, D, y la bomba,
B, con su junta, F, separando luego la bomba de la tapa, en la forma indi-
cada anteriormente,

2.- MONTAJE

2.1, Proceder en orden inverso a desmontaje, aplicando en ambas caras de las jun-
tas, Ey F (Fig. A1-33) una capa de pasta Lock de Krafft. Una vez terminado
el montaje, se limpiard la pasta sobrante con un trapo.

2.2, Cebar el sistema de combustible una vez conectadas las tuberfas, montar el
purificador de aire (Tarea Al1-1), arrancar el motor y observar que no exis-
ten fugas de gas-oil.

2.3 Montar el capé (Tarea Q-1).

NOTA: Para ver detalle del cebado sistema de combustible, véase Seccién L.

Al1=17
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TAREA Al-11. DESMONTAJE Y MONTAJE DE LAS TAPAS LATERALES DEL MOTOR

T DESMONTAJE
1.1. Desmontar el capd (Tarea Q=1) y el purificador de aire (Tarea Al-1).
Tai Desmontar los tornillos y arandelas, A (Fig. A1-34) y separar la tapa late-

ral delantera, B, y su junta, C.

Fig. A1-34 Desmontaje de la tapa lateral
delantera

A) Tornillos y arandelas de fijacién
B) Tapa lateral delantera
C) Junta de la tapa

1.3. La tapa lateral trasera, se podrd desmontar en conjunto con la bomba de --
combustible o Independiente de &sta, ver los puntos 1.3 v 1.4 de la Tarea
Al1-10.

2.- MONTAJE

2.1. Se procederd en orden inverso al desmontaje, aplicando en ambas caras de -

las juntas, upa capa de pasta Lock de Krafft, limpiando con un trapo la pas-
ta sobrante, Si se hubiera desmontado la bomba, se cebars el sistema (Sec-
cién L) y se arrancard el motor para comprobar si existen fugas.

TAREA Al1-12. CAMBIO DEL FILTRO EXTERIOR DE ACEITE

T DESMONTAJE

Tl Colocar una bandeja de recogida de aceite, debajo del filtro.

1.2: Desenroscar el perno de fijacidn, A (Fig. A1=35). Sacar el cuerpo del fil-
tro, B, tirar el aceite existente en éste y el cartucho usado.

1.3. Desmontar la junta circular de caucho, C (Fig. A1-35).

1.4, Lavar todas las plezas metdlicas con gasolina y soplarlas con aire a pre-=
s5idn.

Fig. A1-35 Desmontaje del cartucho fil-
trante

A) Perno de fljacién
B) Cuerpo del filtro
C) Junta del filtro

D) Cartucho filtrante

Al1-18



SECCION A1 MOTOR DIESEL 2'25 LITROS PUOL, 192865

2.- MONTAJE (Cartucho)
A Colocar en el interior del filtro un nuevo cartuche filtrante, D (Fig., -

A1-35). Instalar una hueva junta de caucho, C, en el encaje del soporte -
y fijar todo el conjunto con el perno, A,

3.- DESMONTAJE (Filtro integral)
3., Situar un recipiente de recogida de aceite debajo del filtro.
3.7 Desenroscar el conjunto filtrante, A (Fig. A1-36) con su junta de cierre

y desecharlo.

A IJ”“ﬁT == ,hjﬁ\t
" % 4 Fig. A1-36 Desmontaje del filtro inte-
e i _,‘?J JI;'/ gra 1
( o Ao y A) Conjunto filtro
i%l \ % Y B) Soporte
.--""F"r.‘—’ ‘\‘ -
by - HMONTAJE
4.1, Tomar un nuevo filtro, aplicar una capa de aceite |impio de motor a la - -
junta obturadora y roscarlo sobre el soporte, B (Fig. A1-36), apretandolo
con la presion que se le quiera dar con las manos.
DI OPERACIONES COMUNES PARA LOS DOS TIPOS DE FILTRO
5 £ Rellenar el motor con el aceite adecuado, hasta que éste alcance su miximo
nivel medido con la varilla. Poner en marcha el motor durante unos minutos,
comprobando si existen fugas.
B, Parar el motor, dejar que el aceite repose, volver a medir el aceite del -

carter con la varilla, reponiendo si fuera necesarlo hasta que dicho acei=
te se quede por la marca del mdximo.

DATOS |IMPORTANTES

Capacidad del filtro de aceite: 0,85 1.

Capacidad del cdrter de aceite: 6 1.

TAREA Al-13, DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CONJUNTO FILTRO EXTERIOR DE ACEITE

t.- DESMONTAJE

1.1. Desmontar el capd (Tarea Q-1) y el filtro de aire (Tarea Al-1).

(%28 Desconectar los cables del transmisor, A (Fig. A1-37) y el, B, del inte- =
Fruptor.

Al-19
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13 Desmontar los tornilles, C (Fig. A1-37) que fijan el conjunto, D, y extraer
dicho conjunto, con la junta, E.

Fig. A1-37 Desmontaje del conjunto fil-
tro exterior de acejte

A) Cable del transmisor

B) Cable del interruptor

C) Tornillos de fijacidn

D) Conjunto Filtro y soporte

E) Junta
= MONTAJE
21 Limpiar perfectamente la cara de acoplamiento del conjunto en el blogue.
2.2. Tomar una junta nueva, E (Fig. A1-37), extender una capa de grasa sobre -

sus dos caras y situarla sobre la cara de acoplamiento en el bloque.

2.3. Fijar el conjunto, D (Fig. A1-37) con los tornillos, C y conectar los ca-
bles, A y B,

NOTA: Para datos sobre reposicién del elemento flltrante y llenado de acel
te, ver Tarea Al1-12,

TAREA Al=-14. DESMONTAJE, MONTAJE Y PUESTA A PUNTO DE LA BOMBA INYECTORA

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Util para puesta a punto de la bomba In-
yectora, 605863

1= DESHONTAJE

Tsikzs Desmontar el capd (Tarea Q-1).

Ve Desmontar el filtro de alre (Tarea Al-1).

i Desconectar de la bomba, el cable de parada del motor, B (Flg. A1-38) y su
funda.

1.4. besconectar de la bomba, el cable del acelerador, A (Flg. A1-38).

1.5. Desconectar el muelle de recuperacién de 13 palanca del estranquiador.

1.6. Desconectar la tuberfa, A (Fig. A1-39) de entrada de combustibie a 1a bom-

ba, desmontando el racord, B, y sus arandelas de estanqueidad, C.

Py & Desconectar la tuberfa, D (Fig. A1=39) del sobrante de gas-oll de la bomba.

A1-20
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Fig. A1-38 Desconexidn de los cables
de acelerador y estrangu=
lador
A) Cable del acelerador
B) Cable del estrangulador
1.8. Desmontar las cuatro tuberfas de salida de gas-oil (alta presién), E (Fig.
A1-39).
1.9. Desmontar las tuercas y arandelas de fijacién, F (Fig. A1-39), extraer la
bomba inyectora, G, y su junta, H.
Fig. A1-39 Desmontaje de la bomba inyec
tora
A) Tuberia de entrada de combustible
B) Racord
€) Arandelas de estanqueidad
D) Tuberia de sobrante
E) Tuberfas de alta presidn
F) Tuercas y arandelas de fijacién
G) Bomba inyectora
H) Junta
> -',"\
2= MONTAJE Y PUESTA A PUNTO
2l Desmontar la tapa de registro, A (Fig. A1-40) del cirter del volante y ex-
traer las juntas de corcho.
2.2 Situar el orificio, B (Fig. A1-40) del fndice de referencia, alineado con -

el granetazo existente en el carter del volante, para lo cual serd necesa-=
rio desplazar dicho Tndice hacia la izquierda o derecha, fijindolo una vez
que el orificio y granetazo se encuentren alineados.

Fig. Al1-40 Posicionamiento del indice
de referencia

A) Tapa-de registro del cirter del vo-
lante

B) Orificio para alinearlo con el gra-
netazo del cérter
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A

2.4,

2.4.1.

2.4.2,

2.4.3.

2.4.4.

Al-22

Girar el ciguenal en su sentido normal de trabajo (hacia la derecha) hasta
que el Tndice de referencia para puesta a punto, A (Fig. A1-41), quede ali-
neado entre las marcas 13° y 14° del volante. En esta posicidn, se compro-
bard que la estria mis ancha, B (Fig. A1-42) del pifibn de mando, A, se en-
cuentre orientada a unos 20° por debajo del centro del eje, E. Dicha estrfa,
podria encontrarse al lado totalmente opuesto al citado en la Fig. Al1-42,

o sea, a 180° de la posicidn deseada. En este caso habria que dar otra vuel
ta al ciguefal colocando nuevamente el Tndice de referencia en la posicién
indicada en la Fig, A1-41.

Fig. Al=41 Sincronizacidon de grados de
avance en el volante

A) Indice de referencla situado entre
los grados de avance 13° y 14°

Fig. A1-42 Posicién correcta del pifén
de mando para montar la bom
ba inyectora

A) PiMbén de mando o pifion vertical

B) Estrfa ancha de referencia

C) Parte delantera del motor

D) LTnea paralela respecto al eje del
motor

E) Espirrago de referencia para deter-
minar la posicidn del pifdn

Con el motor en estas circunstancias se procederd al montaje de la bomba =
en la forma siguiente:

Montaje de la Bomba Inyectora con Referencia para Puesta a Punto en el Carter

Desmontar el eje de enlace entre el pifibn de mando y la bomba inyectora.

Instalar el Gtil, 605863, A (Fig. Al1=43), sobre el piidén de mando. Eliminar
las posibles holguras que puedan existir forzando el Gtil en sentido de gi-
ro a derechas (segiin Fig. A1-43).

El puntero, B (Fig. Al1=43), instalado sobre la tapa lateral delantera del -
bloque, se alinear3 con la marca, C, del G4til, para lo cual serd necesaric
aflojar los dos tornilles, D, que fijan dicho puntero.

Extraer el Gtil, A (Fig. A1-43) e introducir en su lugar el eje de enlace,
con el extremo degollado hacia arriba.
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2.4.5,

2.4,6,

2.4.7.

Fig. A1-43 Calaje del puntero de refe-
rencia para puesta a punto
de la bomba

A) Util, 605863, para puesta a punto
de la bomba inyectora

B) Puntero de referencia para puesta
a punto de la bomba inyectora

C) Marca del Gtil para alinear el pun
tero

D) Tornillos de fijacién puntero

Montar una nueva junta en la cara de acoplamiento de la bomba, una vez que

se haya limpiado perfectamente los restos de la anterior. Instalar la bom-

ba, A (Fig. A1-44) y el soporte de cable del acelerador, fijdndoles con sus
tuercas y arandelas, B, sin apretar definitivamente de forma que dicha bom-
ba pueda girar.

Girar la bomba inyectora en el sentido que proceda hasta dejar alineada la
marca, C (Fig. A1-44) de 1a bomba con el puhtero, D, y apretar definitiva-
mente las tuercas, sin variar esta posicién de la bomba,

Fig. Al-b4 Montaje de 1a bomba inyecto-
ra

A) Bomba Inyectora

B) Tuercas y arandelas de fijacion

C) Marca en la bomba para puesta a -
punto

D) Puntero de referencia para puesta

a punto

NOTA: La puesta a punto citada se hard Gnicamente cuando se tenga la cer-
teza de que la marca externa de la bomba, para puesta a punto, ofre
ce las suficlentes garantfas de que esta marca corresponde al sin-
cronizado interno de la bomba. De no ser asi, el montaje y puesta a
punto se hari como se indica a continuacldn.

Montaje de la Bomba Inyectora tomando como Referencia para Puesta a Punto,
el Sincronizado Interior

Comprobar el sincronizado Interior de la bomba en la forma siguiente:
A) Desmontar la tapa, A (Fig. A1-45) de 1a ventana de inspeccidn.

B) Conectar la boquilla del comprobador de inyectores a la salida, A (Fig.
A1-46) la cual corresponde a la salida marcada con (x) en la bomba.
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Fig. A1-45 Sincronizado interior de la
bomba inyectora

A) Tapa de la ventana de Iinspeccidn

C) Comenzar a bombear gas-oil o similar al interior de la bomba inyectora
hasta conseguir una presidn aproximada de 20 mkg/cm2. Manteniendo esta
presién, girar el eje de la bomba en el sentido normal de trabajo, se-
gin indica la flecha, B (Fig. Al1-46) de la placa de caracterfisticas. -
En el momento que se encuentre la mayor resistencia al giro, dejar de
girar el eje y observar la posicién en que ha quedado la marca, C (Fig.
A1-46) gravada junto a la letra (A) en la placa de transmisidn de la -
bomba inyectora. Si la marca, C, queda alineada con el extremo recto, D,
del anillo de sincronizacién, se puede dar por concluida la comprobacién
ya que la bomba estd perfectamente sincronizada.

Fig. Al1-46 Sincronizacidn correcta de
la bomba

A) Salida de la bomba correspondiente
al cilindro n° 1

B) Flecha indicando el sentido de tra-
bajo de la bomba

C) Marca de sincronizacién

D) Extremo recto del anillo de sincro-
nizacién

D) Si al realizar la prueba anterior, ésta no fuera satisfactoria, o sea, =
que la marca, A (Fig. A1-47) no coincide con el extremo recto, B (Fig. -
A1-47) del anillo de sincronizacidn, se desplazard dicho anillo hacia el
lado que proceda, empleando un botador y un martille (Fig. A1-48) hasta
conseguir alinear la marca, A (Fig. A1-48) con la parte recta, B (Fig. -
A1-48) del anillo. Quedando asf la bomba sincronizada y preparada para -
su montaje sobre el motor.

Fig. A1-47 Desfase en el sincronizado
de la bomba

A) Marca de sincronizacidn
gravada junto a la letra (A) de la
placa de transmisién

B) Extremo recto del anille de sincro-
nizacion
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£ Fig. A1-48 Correccion del desfase en
el sincronizado de la bomba
A) Marca de sincronizacién gravada -
Junto a 1a letra (A) de la placa
de transmisidn
B) Extremo recto del anillo de sincro-
nizacidn
2.4.8. Montar una nueva junta sobre la cara de acoplamiento de la bomba, una vez
que se hayan limpiado los restos de la vieja. Situar la bomba en su sitio
y montar el soporte del cable del acelerador, fijdndoles con sus tuercas y
arandelas, sin apretar definitivamente, de forma que dicha bomba se pueda
girar .
2.4.9. Girar la bomba inyectora en el sentlido que proceda hasta dejar allneada |a

2.4.10.

2.5.

2.6.

2.7.
2.8.

marca, A (Fig. A1-49) con la parte recta, B (Fig. A1-49) del anillo de sin-
cronizacién. Apretando definitivamente las tuercas, sin variar la poslcién
de la bomba.

Fig. A1-49 Ajuste de la bomba una vez
montada en el motor

A) Marca de sincronlzacién
B) Extremo recto del anillo de sincro-
nizacidn

Montar la junta de caucho de la tapa, A (Fig. A1-45) de la bomba, e insta-
lar definitivamente dicha tapa.

CONTINUACION DEL MONTAJE EN AMBOS CASOS DE PUESTA A PUNTO.

Instalar las Juntas de corcho de la tapa de registro, A (Fig. A1-40) del vo-
lante y montar dicha tapa.

Montar las tuberfas de alta presién, E (Fig. A1-39), teniendo en cuenta el
sentido de trabajo de la bomba inyectora y que la sallda marcada con (x) =
corresponde al cilindro n® 1.

Continuar el montaje invirtiendo del punto 1.8 al 1.2.

Cebar el sistema de alimentacidn (Seccidén L). Arrancar el motor y asegurar-

se de que no existen fugas de gas-oll.
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3= AJUSTE DE LOS TORNILLOS DE CONTROL REVOLUCIONES MAXIMAS Y MINIMAS

NOTA: En bombas de inyeccidn con el tornille de control de velocidad de
giro precintado, no debe alterarse este ajuste, equivalente a la
de 4.200 r.p.m. mdximas, quedando reducido el ajuste al del torni-
llo de ralentfT.

3.1; Tornillo de control de ralenti (Revoluciones minimas)

El tornillo se ajustard hasta que la velocidad de ralentT quede comprendi-
da entre 650 y 690 r.p.m., la cual deberd verificarse por medio de un ta-
cometro.
- 7ol [ = El ajuste se llevard a cabo en la forma siguiente:
A) Se comprobard la velocidad de giro del motor con un tacémetro.
B) Después de aflojar la tuerca, A (Fig. A1-50) se hara girar el tornillo,
B, lo que sea necesario, hacia la derecha para aumentar la velocidad o

hacia la izquierda para disminuirla.

C) Una vez conseguida una velocidad comprendida entre 650 y 690 r.p.m., se
apretard la contratuerca, A (Fig. A1-50).

D) Terminada la prueba, se desconectard el tacémetro.

Ao Tornillo regulador de velocidad mdxima

Cuando sea preciso, se regulari este tornillo para lograr una velocidad mé-
xima de giro de 4.200 r.p.m.. La verificacién debe hacerse por medio de un

tacémetro.
3.2.1. El ajuste se llevard a cabo en la forma siguliente:

A) Con el tacémetro instalado en el ciguefial, se acelerard el motor al méxi-
mo, el tiempo suficiente para tomar la lectura.

B) Después se aflojard la contratuerca, C (Fig. A1-50) y se girard el torni-
1lo de ajuste, D, hacia la izquierda para aumentar las revoluciones o ha-
cia la derecha para disminuir. A la vez ge ir8n haciendo sucesivas com-=
probaciones de revoluciones con el tacémetro, hasta conseguir las 4.200

r.p.m.

C) Una vez conseguidas las 4.200 r.p.m. apretar la contratuerca, C (Fig. A1-
50) y montar el capuchén, E, y el precinto, F.

Fig. A1-50 Tornillos de regulacion de -
revoluciones

A) Contratuerca tornillo de regulacidn
ralentf

B) Tornillo de regulacién ralentf

€) Contratuerca del tornillo de regula-
cién revoluciones maximas

D) Tornillo de regulacién de revolucio-
nes maximas

E) Capuchén del precinto tornillo de re-
gulacién revoluciones maximas

F) Precinto.
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h, - MONTAR EL CAPO (Tarea Q-1).

DATOS |IMPORTANTES

Grados de avance en el volante del motor, para poner a punto la bomba in-
yectora - 13° y 1/2,

Revoluclones de ralenti: 650 3 690 r.p.m.

Revoluciones maximas: 4.200 r.p.m.

TAREA A1-15. DESMONTAJE Y MONTAJE DEL PIRON DE MANDO DE LA BOMBA INYECTORA Y BOMBA

DE ACEITE
HERRAMIENTAS ESPECIALES
Uti]l de mentaje y desmontaje del pifién
de mando (pinén vertical), 417040
1.- DESMONTAJE
G Desmontar el capé (Tarea Q-1) y el filtro de alre (Tarea Al1-1).
1.2 Desmontar la bomba inyectora (ver Tarea Al-14 del punto 1.3 al 1.9).
1.3. Desmontar el conjunto filtro exterlor de aceite (ver Tarea A1-13).
1.4, Extraer el eje que enlaza el pifAén de mando y la bomba inyectora.
1.5. Desmontar el tornillo, A (Fig. A1-51) que flja el casquillo del pifién de =

mando y extraer el pifién, B, haciendo uso del Gtil, 417040, o de unos ali-
cates adecuados.

Fig. A1-51 Desmontaje del plfién de man-
do

A) Tornillo de fijacidén casquillo del
plfiéh de mando
B) Pifén de mando

2~ MONTAJE
NOTA: El reglaje de la bomba de inyeccibn, depende esencialmente de que la

estria ancha del pifién de mando, esté correctamente situada con res-
pecte al velante, El método a seguir se indica a continuacién.
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2.1, Desmontar la tapa de balancines y su junta (Fig. A1-52).

Fig. A1-52 Desmontaje de la tapa de ba-
lancines

A) Tapa de balancines

B) Tapén de |lenado de aceite y filtro
de gases

C) Tuercas de fijacion tapa

D) Junta de la tapa de balancines

2.2, Desmontar la tapa de registro, A (Fig. A1-53) de cirter del volante y ex-=
traer las juntas de corcho.

2.3. Situar el orificio, B (Fig. A1-53) de! fndice de referencia, alineado con
el granetazo existente en el carter del volante, para lo cual serd necesa-
rio desplazar dicho indice hacia la izquierda o derecha, fijindolo una vez
que orificio y granetazo se encuentren alineados.

Fig. A1-53 Posiclonamiento del indice
de referencia

A) Tapa de registro del carter del
valante

B) Orificio para alinearlo con el gra-
netazo del carter

2.4, Girar el ciguefal en su sentido normal de trabajo (hacia la derecha) hasta
que el indice de referencia para puesta a punto, A (Fig. A1-54), quede ali-
neado entre las marcas 13° y 14° del volante.

Fig., A1-54 Sincronizacién de grados de
avance en el volante

A) Indice de referencia situado entre
los grados de avance 13° y 14°
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2.5,

2.6.

A I

2.8.
2.9.

2.10.

Con el volante en la posicién indicada en la Fig. A1-54, se observara que
las dos valvulas del cilindro n® 1, estdn completamente cerradas o lo que
es igual, las valvulas del cilindro n° 4 en posicién de cruce. De no estar
las vdlvulas en estas circunstancias, habrfia que dar al ciguefial otra vuel
ta completa.

Haciendo uso del dtil, 417040, se introducird en su alojamiento el pifién -
de mando, B (Fig. A1-51) de forma que el orificio de fijacién del casquillo
quede alineado con el orificio del tornillo de fijacién situado en la cara,
¢ (Fig. A1-51). La estrfa ancha, B (Fig. A1-55) deberd quedar orientada 20°
aproximadamente por debajo del centro del esparrago, E (Fig. A1-55), una vez
que el pifdn de mando esté definitivamente en su posicidn.

Con el pifdn de mando en su posicién definitiva, introducir un puntero ade-
cuado a través del orificio del tornillo, A (Fig. A1-51), para alinear di-=
cho orificio con el del casquillo. Una vez alineado el orificio del casqui=
1lo, montar un nuevo tornillo de fljacién, A (Fig. A1-51), apretdndolo a -
fondo y aflojdndolo después 1/4 de vuelta.

Fig. A1=55 PFPosicion correcta del pifidn
de mando con el volante en
13,5° de avance

A) Pifdn de mando o pifién vertlical

B) Estria ancha de referencia

C) Direccidn parte delantera del motor

D) Linea paralela respecto al eje del
motor

E) Espirrago de referencia para orien-
tacion del pifdn de mando

Instalar el eje de enlace entre pifion de mando y bomba inyectora, tenlendo
en cuenta que el lado degollado del eje, deberd [r hacla arriba.

Montar el conjunto filtro exterior de acelte (ver Tarea A1-13).

Montar y poner a punto la bomba inyectora, ver del punto 2.4 al final de -
la Tarea Al-14,

Montar el filtro de aire (Tarea Al-1) y el capd (Tarea Q-1).

TAREA Al1-16. REGLAJE DE TAQUES

1.1.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Juego de galgas callibradas

REGLAJE

Desmontar el caps (Tarea Q-1) y el purificador de aire (Tarea Al-1).
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T Desmontar la tapa de balancines (Fig. A1-52).

1.3. Ajustar el juego de tagués a 0,25 mm. para todas las valvulas con el motor
frio o caliente (Fig. A1-56).

Fig. Al-56 Reglaje de taqués

A) Destornillador

B) Apoyo brazo del balancin
C) Galga de 0,25 mm.

D) Cola de la vdlvula

1.4, Esta operacidn se realiza con mds facilidad y exactitud, en el &rden si-=
guiente:
Totalmente pisala la val- Hacer reglaje de la val-
vula n° vula n°
T o s i ol e e e 8
o I e 6
B e NEEsEeenUR 4
B e AR I S O 7
8 mmmmmmmmemeeeee o 1
6 eEssismhecESteSrEsieanaae 3
L 5
T e i i 2
1.5. Comprobar nuevamente el reglaje, una vez que se hayan apretado las contra-
tuercas.
1.6. Montar la tapa de balancines (Fig. A1-52). El purificador de alre (Tarea Al-1)

y el capé (Tarea Q-1).

DATOS IMPORTANTES

Juego de taqués 0,25 mm. motor frio o caliente.

TAREA A1-17. DESMONTAJE Y MONTAJE DEL ARBOL DE BALANCINES Y VARILLAS DE EMPUJE

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Llave dinamométrica hasta 20 mkg.
Llave dinamométrica hasta 7 mkg.

Tam DESMONTAJE
1.1. Desmontar el capd (Tarea Q-1) y el purificador de aire (Tarea Al-1).
1525 Quitar la tapa de balancines (Fig. A1-52).

A1=-30



SECCION A1 MOTOR DIESEL 2'25 LITROS PUDL. 192865

1.3. Aflojar las contratuercas y los tornillos de ajuste, D (Fig. A1-57) para
dejar parcialmente libres las varillas de empuje.

1.4, Soltar los tornilles, B (Fig. A1-57), fijar el arbol de balancines y los
A, que fijan el drbol y la culata.

Fig. A1-57 Desmontaje del arbol de ba-
lancines

A) Tornillos largos para fljacion de
los soportes y culata al motor

B) Tornillos cortos para fijacién de
los soportes a la culata

t) Soportes de balancines

D) Contratuerca y tornillo de ajuste

154 Colocar la tapa de balancines en posicién invertida sobre el &rbol de ba-
lancines, fijarla a los espdrragos de éste y extraer el conjunto, B (Fig.
A1-58) .

1.6. Retirar las varillas de empuje, A (Fig. A1-58), colocdndolas sobre un so-=

porte numerado en el mismo &rden en que estan montadas.

. A1-58 Desmontaje del &rbol de ba-
lancines

Varillas de empuje
Arbol de balancines
Tapa de balancines

2éF MONTAJE

2315 Situar las varillas de empuje en la posicién original, asegurdndose de que
quedan bien apoyadas sobre los asientos esféricos de los empujadores de --
bronce.

2:52x Limplar las roscas de los tornillos de fijacién eliminando cualquier depd-

sito de suciedad que haya podido depositarse en el espacio correspondiente
a culata y junta.

2.3. Instalar el conjunto del drbol de balancines y apretar los tornillos de fi
jacién con la tensidn siguiente:

Tornilles 1/2' UNF a 11/12,5 kgm,
Ternillos 5/16' UNF a 1,70 kgm. A1-31
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2 b Efectuar una verificacidn del apriete de todos los tornillos de 1/2' UNF
de la culata, en el érden que se indica (Fig. A1-59), a un par de apriete
de 11/12,5 kgm., aflojando previamente cada tornillo.

Fig. A1-59 O0rden de apriete de los tor-
nillos de fijacidén de la cu-
lata

FRENTE -
2.5. Hacer el reglaje de taqués (Tarea A1-16).
2.6. Montar la tapa de balancines (Fig. A1-52). Instalar el purificador de aire

(Tarea A1-1) y montar el capd (Tarea Q-1).

DATOS |MPORTANTES

Par de apriete tornillos fijacion culata 1/2'" UNF de 11 & 12,5 kgm.

Par de apriete tornillos fijacidn &rbol de balancines 5/16'" UNF 1,70 kgm.

TAREA A1-18. REACONDICIONAMIENTO DEL ARBOL DE BALANCINES

1.3.

25Tl

2l

Al-32

NOTA: Para el desmontaje ver Tarea Al-17.

DESARMADO

Extraer los tornillos de ajuste, H (Fig. A1-60).

Desmontar los tornillos guias, G (Fig. A1=60) que posiclonan el eje, J, con
respecto a los sopartes, F, y balancines, D.

Separar todas las piezas que componen el conjunto drbol de balancines (Fig.
A1-60) .

REVISION

Soportes de balancines

Asegurarse que los conductos no estdn obstruidos. Comprobar que las espigas
de alineamiento no estdn deterioradas y que encajan perfectamente sobre la

culata.
Balancines

Comprobar si hay desgaste de los casquillos de los balancines.Si fuese nece-
sario cambiarlos, se instalardn otros nuevos y se escariardn a (13,5 + 0,02

mm) .

NOTA: Los conductos de acelte taladrados en los casquillos deben quedar ali
neados con los del balancién al hacer el montaje. Comprobar que no =
existe en ellos ninguna obstruccion (A y B, Fig. Al-61).
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Fig. A1-60 Desarmado del eje de balancines

A) Soportes delantero, trasero F) Soportes intermedios (2)
y central con esparragos G) Tornillos prisioneros

B) Balancines de valvulas de H) Tornillos de ajuste y contratuercas
escape I) Arandelas separadoras

C) Muelles (4) J) Eje de balancines

D) Balancines de admisién
E) Arandelas distanciadoras (6)

Fig. A1-61 BalancTn secclonado

A) Conducto de lubrificacién para el
tornlllo de ajuste

B) Conducto de lubrificacién para el
engrase de la zona de contacto del
balancfn con la vdlvula

2.3. Tornillos de ajuste y contratuercas

Revisar el estado de las roscas y si no hay obstruccién en el taladro para
el paso de aceite.

2.4, Comprobar si hay desgaste del &rbol de balancines Yy la limpieza de los agu-
jeros de engrase.

2.5. Comprobar el estado de los muelles, arandelas y tornillos de soportes.
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Fils

3.2.

3.3.
3.4,

ARMADO

Fijar uno de los soportes con espirrago, A (Fig. A1-60) al centro del eje,
J, teniendo en cuenta que los orificios para los tornillos prisioneros, G,
deberan quedar orientados hacia arriba.

Realizar el montaje de las demas piezas, teniendo en cuenta la posicién de
las arandelas distanciadoras y separadoras para centrar los balancines con
respecto a las valvulas, asi como distinguir los balancines de escape y los
de admisidn, ya que los de admisién, D (Fig. A1-60) tienen el cuerpo mas -
corto que los de escape, B. La posicidn que deberdn llevar los balancines
con respecto a la inclinacién hacia la izquierda o derecha que éstos dispo-
nen, puede observarse en la Fig. Al1-62,

ol (I

Fig., A1-62 Colocacidn de los balancines, segdn la inclinacién de éstas

A) Balancin de admisién
B) Balancln de escape

Montar los tornillos de ajuste y sus contratuercas, H (Fig. A1-60).
Montar el arbol de balancines (Tarea Al-17).

DATOS IMPORTANTES

Escariado de casguillos de balancines a 13,5 + 0,02 mm.

NOTA: Es muy importante que todos los balancines, soportes, muelles, etc,,
se monten en la misma posicién que |levaban antes de su desmontaje.

TAREA Al=-19. DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA CULATA

'I‘_
1.1.

Fads

1.3.

A1=34

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Llave dinamométrica hasta 20 kgm.
Llave dinamométrica hasta 7 kgm.

DESHMONTAJE

Desmontar el capdé (Tarea Q-1).

Desmontar el purificador de aire (Tarea Al-1).

Vaciar el circuito de refrigeracién para lo cual, se desmontardn los tapo-
nes, Ay B (Fig. A1-63) del motor y del radliador. También se qultard el ta-

pén de la boca de llenado del radiador, para facilitar la salida del refri-
gerante.
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1.4,

1.5,
1.6
i

1.8.

Fig.

A)

B)

A1-63 Vaciado del clirculto de re-
frigeracion

Tapén de vaciado del refrigerante
del motor
Tapdn de vaciade del radiador

Desconectar el manguito superior del radiader, A (Fig. A1-64) en su unién
a la culata. Desconectar los manguitos, B, de entrada y salida de agua al
calefactor y aflojar la brida, €, del manguito tuberfa derivada.

. A1-64 Desmontaje de mangulitos

Mangulto superior del radlador
Manguito de salida de agua del
calefactor

Brida de fijacién manguito tube-
ria derivada

Desmontar el tdnden de inyectores (Tarea Al1-3).

Desmontar el &rbol de balancines y varillas de empuje (Tarea A1-17).

Desmontar la tuberfTa de comunicacién de

(Fig. A1-65).

Desconectar el cable de allimentacidn de

65) y el cable del termistor,

aceite entre blogue y culata, A

las bujfas de caldeo, B (Fig. Al-

. A1-65 Desmnntaje de accesorios

Tuberfa de comunlcacifn de acelte
entre blogque y culata

Cable de alimentacidn de las bu-=
jTas de caldeo
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1.9. Desconectar el tubo de escape, A (Fig. A1-66).

Fig. Al=66 Desconexidn del tubo de es-
cape
A) Tubo de escape
B) Elementos de fijacién del tubo de
escape

1.10. Desmontar los tornillos, A (Fig. A1-67) que fijan la culata al bloque y ex-
traer la culata, B, y su junta, C.

A1-67 Desmontaje de la culata y
su junta

Tornillos de fijacidon culata
Culata

Junta

Letreroc DIESEL de referencia para
el montaje de la junta

2.- MONTAJE

2.1. Tomar una nueva junta, aplicdndole una capa de grasa en ambos lados, si -
dicha junta no es metdlica. $i la junta que se vd@ a montar, fuera metdli-
ca, ésta dispone de un barniz especial en sus dos lados, con lo cual es -
innecesario aplicar grasa para su montaje.

2.2. Limpiar perfectamente las caras de aslento de la culata y del bloque. Colo-
car la junta, C (Fig. A1-67) sobre la cara de asiento del bloque, situando
el letrero, D (Fig. A1-67) DIESEL hacia arriba.

b [ Montar la culata, fijandela con sus tornillos, A (Fig. A1-67), sin apretar
definitivamente.

Tk Instalar el drbal de balancines y las varillas de empuje (Tarea A1-17).

2.5 Apretar los tornillos de 1/2' a una tensién de 11 3 12,5 kgm., siguiendo el

6rden que se indica en la Fig. A1-68.
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Fig. A1-68 Orden de apriete de los tor-
nillos de fijaci6n de la cu-
lata
FRENTE i
2.6. Hacer el reglaje de taqués (Tarea A3-16).
2.7. Continuar el montaje, invirtiendo del punto 1.9 al 1.2.
NOTA: Para rellenar el circuito de refrigeracién, ver punto 2.6 (Tarea
A1-8),
28 Cebar el sistema de alimentacién (Secclén L), arrancar el motor y comprobar
que no existan fugas de gas-oil, agua o acelte.
2.9. Montar el capé (Tarea Q-1).

NOTA: Es de 1a mi3xima importancia que los tornillos de la culata queden =
apretados a la tensién especificada por lo que conviene comprobar -
el apriete después de poner en marcha el motor durante cierto tlem-
PO para que se caliente.

Esto puede llevar consigo la necesidad de desmontar de nuevo los jn-
yectores, a menos que se utllice un adaptador, 606445, especial que
se coloca en los tornillos inmediatos a los inyectores. De no tener-
S€ en cuenta esta clrcunstancia pueden originarse tensiones excesi-=
vas y agrietamiento de la culata,

DATOS |MPORTANTES

Par de apriete tornil]os de fijacién culata 1/2" UNF, de 11 § 12,5 kgm.

Par de apriete tornillos de fijaci6n &rbol de balancines 5/16", 1,70 kgm.

TAREA A1-20. REACONDICIONAMIENTO Y LIMPIEZA DE CARBONILLA DE LA CULATA

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Uti1 para desmontar y montar gufas tubu-
lares de varillas de empuje, 2743994,
Compresor de muelles de vdlvulas, 276102,
Util para desmontar gufas de valvulas de
admisién, 274400,

Util para desmontar gufas de vilvulas de
escape, 274401,

Utl! para montar gufas de v&lvulas de ad-
misién, 601508.

Util para montar gufas de vilvulas de es-
cape, 600959,
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Escariadores de guias de valvulas, =
193699.
Util para montar asientos postizos val-
viulas de escape, 530625.
Llave dinamométrica hasta 20 kgm.
Llave dinamométrica hasta 7 kgm.
NOTA: Para desmontaje de la culata, ver Tarea Al-19.
| P DESMONTAJE PREVIO
1= Desmontar los colectores de admisidn y escape (ver Tarea A1-5).
R Desmontar el termostato y su caja (ver Tarea Al-9).
2.- DESARMADO, LIMPIEZA, VERIFICACION Y RECTIFICADO
2.1 Desmontar las vilvulas empleando el Gtil, 276102, A (Fig. A1-69) .
= I'M;-“[H] 3 "p./ 71
By - o e
= '--ff%’ér'ﬁ 3
1“%-L\¢¢J . Fig. A1-69 Desmontaje de valvulas
°Y = A) Desmontavélvulas, 276102
i B) Muelles de v&lvulas comprimidos
C) valvula
D) Fiadores c6nicos del conjunto, val-
vula, muelle y platillo.
Z.2, Extraer los retenes de aceite, A (Fig. A1-70).
Fig. A1-70 Deshontaje de los retenes =
de acelte
A) Retenes de acelte
B) Gufas de v&lvulas
€) Valvulas
2.3 Eliminar los depésitos de carbonilla de los asientos de valvula, camaras
de combustién, vdlvulas y cabezas de pistén, haciendo uso de raguetas, te-
la de esmeril y cepillo de alambre, teniendo cuidado de que no entre car-
bonilla en los conductos de paso de aceite y de refrigeracién.
2.4, Limpiar la carbonilla en el interior de las gufas de valvula.
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2:54 Comprobar el ajuste de los vdstagos de las vdlvulas en sus respectivos alo-
Jamientos, para lo cual se introducen en la gufa, debiendo girar en ésta =
sin excesivo juego lateral (vedse Tabla de Datos).

2.6: Con el equipo apropiado, verificar los asientos de las valvulas en la cula-
ta, siendo la inclinacién correcta 45° + 1/4° tanto para admisién como pa-
ra escape, A (Fig. A1-71).

2.7 La inclinacién correcta de los asientos de las vdlvulas tanto para admisidn
como para escape, es de 45° - 1/4°, B (Filg. A1-71).

f[g. A1=71 Angulo de asiento en vidlvu-
las y culata

A) Angulo de asiento de las vélvulas
en la culata 45° + 1/4°

B) Angulo de asiento de las vdlvulas
Ls® - 1/4°

2.8. Se llevard a cabo el rectificado de los asientos de las valvulas en la cu-
lata, con el equipo apropiade, teniendo en cuenta que dicho angulo es el,
A, citado en la Fig. A1-71.

2.9. Se procederd seguldamente al esmerilado con pasta, haciendeolo con las vil-
vulas sobre sus respectivos asientos. Esta operacidn es de la méxima Impor-
tancia, especialmente en los motores de 2 1/4 1ts. Diesel en que la rela=-=
cion de compresion es de 23:1.

2.10. Terminado el esmerilado se eliminard cualguier vestigio de pasta que haya -
quedado y se comprobard que las vdlvulas estdn montadas correctamente.

2.11. Revisar los muelles de valvula. Cada conjunto consta de dos muelles, ajustdn
dose con interferencia el muelle interior respecto al exterior. 5i el muelle
interno quedase flojo, se cambiard el conjunto. Verificar la longitud y re-=
sistencia dé los muelles segln la Tabla de Datos al final de la Tarea.

NOTA: Hasta aqul se han efectuado las operaciones normales que se realizan
en una reparacién de culata. Aparte pueden presentarse las siguientes opera
ciones:

A) Cambio de guias de valvulas

Si el juego entre gufas y vistagos de v&lvulas, fuera excesivo (ver Ta-=
bla de Datos), se procederd a extraer las gufas, empleando el atil, - -
274400, para las de admisidn y el 274401 para las de escape,

Engrasar las guias que vayan a montarse y sus alojamientos en la culata.

Instalar las gufas en la culata haciendo uso del Gtll, 600959, para las
de escape y del 601508 para las de admisién (Fig. A1-72).

Una vez montadas las nuevas gufas, se escariarin éstas, haclendo uso de

los escariadores, 193699.
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Fig. A1-72 Montaje de guias de valvulas

A) Util introductor de gufas
B) Guias de valvulas

B) Cambio de asientos postizos de las valvulas de escape

Cuando sea preciso sustituir los asientos postizos de las valvulas de -
escape se procederd en la forma siguiente: con una muela cllfndrica, su
jeta a un taladro de banco, se ird limando cuidadosamente el asiento ==
hasta que solo quede una pequefia parte de é1. Protegiendo conveniente-=
mente la zona de trabajo, para evitar que salten fragmentos se golpeara
suavemente la pieza del asiento que haya guedado, para romperla en pe-=
quefios trozos que seran extraidos.

Desmontar la guia de valvula correspondiente al asiento que se vd a sus
tituir. Limpiar perfectamente el alojamiento del asiento. Situar un nue
vo asiento, A (Fig. A1-73) sobre el Gtll, 530625, B (Fig. A1-73) e ini-
ciar la entrada del asiento en su alojamiento, C, de la culata de forma
que éste comience su penetracién perfectamente centrado. Introduclr to-
talmente el asiento bien con prensa o haciendo uso de un martillo.

Una vez montado el asiento, se instalard la gufa segin el apartado (A) y
se rectificard éste normalmente.

Fig. A1-73 Montaje de asientos posti-=
zos de las vdlvulas de esca-

pe

A) Asiento postizo vdlvulas de escape
B) Util para montar asiento postizo,

530625

C) Alojamiento del aslento postizo

C) Cambio de guias tubulares de varillas de empuje

Normalmente no es necesaric desmontar las gufas tubulares, en la repara-
cién de culata, pero si lo fuese por causas de pérdidas de agua, se ex-
traerdn las gufas, A (Fig. Al-74) con el Gtil, B, las guias que se desmon-
tan, deberdn sustituirse por otras nuevas.

Limpiar perfectamente el alojamiento de las gufas en la culata, aplicar
una capa de HYLOMAR en la zona de clerre de las guias y montar éstas a
presién, empleando el Gtil, 274399-A.
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Después de hacer una reposicion de gufas, es Importante efectuar una --
prueba de estanqueidad a la culata.

Fig. A1-74 Montaje de gufas tubulares
de las varillas de empuje

A) GuTas tubulares de las varillas de
empuje

B) Util para desmontar y montar las -
gulas tubulares, 274399A

CAMARAS DE INYECCION Y COMBUSTION

En las operaciones de reparacién de culata no es normal tener que retirar -
las precdmaras. Las pequefias grietas superficlales, de longltud no superlor
a unos 8 mm., no deben tenerse en cuenta. Si apareciesen otras de mayor Im=
portancia, antes de desmontar la cémara es preclso revisar cuidadosamente -
la culata por si presentase sefales de grietas, principalmente entre los --
asientos de las vilvulas de admisién y escape, porque es indicio de fuerte
calentamiento del motor, con frecuencia por pérdida de refrigeracidn, de-=
biendo desecharse la culata.

Para extraer la precimara de combustién, A (Flg. A1-75), se utilizard un bo-
tador de metal blando, que se introduce a través del apoyo del inyector, B,
golpedndose la precdmara de combustién desde el Interior. La precdmara seré
desechada y en la operacién se pondrd el mximo cuidado para no deteriorar
el apoyo del inyector, C. Si es este el que hay que sustituir, se empujara -
con un botador de cabeza esférica hacia la parte superior de la culata.

Fig. A1-75 Corte de una culata

A) Precdmara de combustion

B) Inyector

C) Casquillo de apoyo del inyector

D) Orificio de referencia para el mon-
taje del casquillo

E) Fija de posicionamiento de la precd-
mara

F) Electrodos térmicos para mejorar la
combusti6n

Limpiar el alojamiento del casquillo de apoyo del inyector, C (Fig. A1-75)
y el de la precamara, A.

Introducir el casquillo, con el orificio de referencia, D (Fig. A1-75) per-
pendicular al eje longitudinal de la culata. Dicho montaje se efectuard con

ayuda del Gtil, 274399A.
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3ietia

3-3l

3.4,

3.5.

Al-42

La precamara, A (Fig. A1-75) puede montarse, golpedndola suavemente con un
mazo de plastico, una vez alineada con su fija, E. La cara de apoyo de la
precdmara en el bloque, deberd quedar al ras con el plano de la culata o
0,1 mm, por encima. Si la precdmara quedase floja en su alojamiento, podré
fijarse con grasa consistente para que ésta no caiga en el momento de mon-
tar la culata sobre el bloque.

ARMADO Y MONTAJE DE LA CULATA

Instalar los retenes de aceite de las gufas (Fig. A1-70), cargando su in-
terior de grasa silicona y teniendo en cuehta que el retén para las guias
de las vdlvulas de admisién, B (Fig. A1-76) dispone en su canal, de un mue-
lle comprescor, El retén para las gufas de las valvulas de escape, A, no - -
dispone de muelle compresor y su orificio de ajuste sobre la vialvula es de
mayor didmetro.

Fig. A1-76 Montaje de retenes de aceite
de las gufas de vdlvulas

A) Retén para gufas de valvulas de es-
cape.

B) Retén para gufas de vilvulas de ad~
mision

Engrasar los vistagos de las vdlvulas e Introducirlos en sus gufas.

Montar los muelles y sus tapas y, utilizando el desmontavalvulas, 276102,
comprimir aguellos y colocar los fiadores en su alojamiento de los vastagos
D (Fig. A1-69).

Retirar el desmontavdlvulas y asegurarse que los conjuntos quedan bien asen-
tados golpeando ligeramente cada vaslago de valvula, con un mazo de plasti-
CO.

Montar el termostato y su caja (ver Tarea Al1-9). Montar los colectores de -
admisidén y escape (ver Tarea A1-5) y montar la culata sobre el motor (ver -
Tarea A1-19).

DATOS IMPORTANTES

Angulo de asiento de las valvulas de admisién y escape en la culata , 456° +

/4%,
Angulo de asiento de las vdlvulas de admisidn y escape, 45° - 1/4°.
Juego entre guia y vilvula de admisidn, 0,03 & 0,07 mm.

Juego entre gufa y vdlvula de escape, 0,05 &8 0,09 mm.

+
Longitud libre del muelle exterior de recuperacidn de vdlvulas, 46,28 _Olsmm

-

Resistencia del muelle comprimido a 40 mm., 21,3 T é’;gg kgs.



SECCION A1

MOTOR DIESEL 2'25 LITROS PUBL. 192865

Longitud libre del muelle interior de recuperacién de vélvulas, 42,67t5 5Mm
b
Resistencia del muelle comprimido a 37 mm., 7,930 ézgg kgs.

Posicién de la precdmara con relacién al plano de la culata: al ras con el
plano o 0,1 mm. por encima del plano.

TAREA A1-21. DESMONTAJE Y MONTAJE DE EMPUJADQRES

1s2.

| EREE

1.4,

1.5

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Util para extraer qulas de empujadores,

262772

DESMONTAJE

Desmontar la culata (Tarea Al1-19).
Quitar el alambre de freno de los tornillos, D (Fig. A1-77).

Extraer los tornillos y arandelas, D (Fig. A1-77), los cuales fijan las --
gufas de los empujadores al bloque.

Con un alambre, A (Fig. A1-77), con la punta en forma de gancho, retirar -
los empujadores, B, y los rodilles, C.

Fig. A1-77 Desmontaje de empujadores vy
rodillos

A) Alambre para extraer empujadores vy
rodillos

B) Empujadores

C) Rodillos

Extraer las gufas de los empujadores, B (Fig. A1-78), empleando el dtil, A
(262772). Las gufas, empujadores y rodilles desmontados, deberdn mantener-
se unidos por juegos para respetar la posicidn en gque iban montados en el
mator a la hora de valver a montar.

e

;jp,l\c, Fig. A1-78 Desmontaje de guias de empu-
| 5

jadores

o A) Util para extraer las guias, 262772

B) Gufa de empujadores
C) Adaptador del Gtil, 262772, para ex-
traer las gufas

Al1-43
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T REVISION Y MONTAJE
2.1. Observar: que los empujadores, no presenten desgaste excesivo en la zona
de contacto con las varillas de empuje. Que el material de antifriccidn
de la zona de contacto con los rodilles, aln se encuentra en buen estado.
Que los rodillos no estan desgastados al igual que las guias.
2.2. Limpiar perfectamente con gasolina todas las piezas y soplarlas con aire
a presion.
2.3, Instalar las gufas de los empujadores, B (Fig. A1-79) e introducir los tor-
nillos de fijacidon, solamente lo suficiente para mantenerlas en posicidn,
a través del orificio, C.
2.4, Montar los empujadores y rodillos, colpcadndolos en la posicién correcta con
respecto a2 la parte delantera del motor segln se detalla en la Fig., A1-79.
Fig. A1-79 Montaje de gufas, empujado-
D res y rodillos
< A) Rodillo. El avellanado mayor o reba-
Je clrecular, se montard hacla ade-=
lante
B) Gufa
C) Orificio de fijacién gufa
D) Empujador. El letrero "FRONT" & =
"FRENTE' dispuesto en relieve sobre
los empujadores deberdn ir orienta-
dos hacla la parte delantera del --
mo tor
E) Parte delantera del motor
2.5. Apretar los tornillos de fijacién, D (Fig. A1-77) de las gufas definitiva-=
mente y asequrar diches ternilles, cosiéndolos con alambre por parejas.
2.8 Montar la culata (Tarea A1-19).

TAREA A1-22. DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA TAPA DE LA DISTRIBUCION Y RETEN DE ACEITE

dras

11
Vs
1.3.
1.4,

A1-ii4

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Llave para garra manivela de arranque,
191692
Llave dinamométrica hasta 30 kgm.

DESMONTAJE

Desmontar el radiador y calandra (Tarea Q-2).
Desmontar el depresor y su corea (Tarea H-14).
Desmontar el ventilador y su correa (ver Tarea Al1-8).

Desmontar la garra de la manivela, A (Fig. A1-80) y extraer la polea correa
del depresor, B, y la polea del ciguefal, C.
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Fig. A1-80 Desmontaje de la garra de
la manivela, polea del ci-
guefial y polea de la correa
del depresor

A) Garra de la manivela
B) Polea de la correa del depresor
C) Polea del ciguefial

1.5 Desmontar la tuberfa de derivacién, A (Fig. A1-81) y el manguito, B, de =
comunicaclén con la parte inferior del radlador.

1.6. Desmontar los tornilles, € (Fig. A1-81) que fijan la tapa de la distribu-=
cidén, D.

1= 7 Desmontar los tres tornillos que por la parte inferlor, fijan el cirter de
aceite a la tapa y extraer dicha tapa, D (Fig. A1-81) asT como las juntas,
EyF.

Fig. A1-81
A) Tuberfa derivada D) Tapa de la distribucién
B) Tuberfa de comunicacidén con el E) Junts de la tapa
radiador (parte inferior) F) Junta de galerfa de agua
€) Tornillos de fijacién frontal

de la tapa

Al-45
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RETEN DE ACEITE

Cuando sea preciso sustituir el retén de aceite, se procederd en la forma
siguiente:

1. Con un destornillador o una 13mina metdlica se ejercerad palanca sobre
la caja metdlica del retén, separdndola lo suficiente para poder do-=
blar hacia dentro el retén y poderlo sacar (Fig. A1-82) teniendo cui-
dado de no dafiar la superficie de alojamiento,

2. Aplicar una capa de compuesto sellador, tal como el HYLOMAR 5Q 32 N -
sobre las superflicies metdlicas del retén nueve,

3. Introducir el retén a escuadra coh el agujero de alojamiento, debiendo
quedar el muelle tensor hacia el operario y ejercer presién hasta que
encaje perfectanente,

Fig. A1-82 Desmontaje del retén delan-
tero del ciguefial

A) Retén

B) Palanca

C) Superficie interior de la tapa de
la distribuclién

2= MONTAJE

2.1, Aplicar al labio de obturacion del retén, una pelfcula de aceite SAE 90 EP.

258 Es aconsejable aflojar transitoriamente los tornillos de fijacién del car-
ter de aceite para que al montar la tapa, ésta no interfiera con la junta
del cérter.

25, Cubrir con grasa ambos costador de las juntas, E y F (Fig. A1-81) las cua-
les deberin ser nuevas y colocar dlichas juntas en su posicidn sobre la ta-
pa.

2.h. La posicién de la tapa sobre el blogue, queda determinada por las espigas,

H (Fig. A1-81). Fijar dicha tapa con sus tornillos, C.

2.5, Montar y apretar definitivamente todos los tornilles que fljan el cirter de
acelte
2.6. Continuar el montaje invirtiendo del punto 1.4 al 1.1, dejdndole a la correa

del ventilador un juego libre de 10 & 12 mm. (Fig, A1-25) y a la correa del
depresor dejar un juego libre de 15 mm., A (Fig. A1-83).

La garra de la manivela, A (Fig. A1-80) se apretard a una tensién de 27 kgm.
DATOS_IMPORTANTES

Par de apriete garra manivela, 27 kgm.

A1-4E
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Superficies metdlicas del retén, aplicar HYLOMAR SQ 32 N.

Labio de obturacidn del retén, aplicar una capa de aceite SAE 90 EP,

B A
| Fig. A1-83 Juego libre de la correa
— del depresor

)ﬁ@ A) Juego libre = 15 mm.
— B) Polea del depresor fijada a la po-

~ lea del ciguefial
c C) Polea del depresor
D D) Polea del ciguefal

TAREA A1-23. DESMONTAJE, MONTAJE Y PUESTA A PUNTO DE LA DISTRIBUCION

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Util para desmontar engranaje &rbol de

levas, 193751
Util para desmontar engranaje del cligue

nal 192056
Llave dinamométrica hasta 7 Kgm.

V= DESMONTAJE

1.1, Desmontar el radiador y calandra (Tarea Q-2).

128 Desmontar e] depresor y su correa (Tarea H-14).

1.3. Desmontar el ventilador y su correa (ver Tarea Al1-8).

1.4. Desmontar la tapa de la distribucién (ver Tarea A1-22).

¥l Desmontar el purificador de aire (Tarea Al-1).

1.6. Desmontar la tapa de balancines.

T Desmontar la tapa, A (Fig. A1-B4) de la ventana de inspeccién del cirter -

del volante y extraer las juntas de corcho de la misma.

1.8. Alinear el orificio, B (Fig. A1-84) del fndice de referencia, con el grane
tazo existente en el céarter del volante, para lo cual serd necesario, des-
plazar dicho fndice hacia la izquierda o derecha, fljdndolo una vez que el
orificio y granetazo se encuentren alineados.

1.9. Girar el ciguefal en su sentido normal de trabajo (hacla la derecha) hasta
que el fndice de referencia para puesta a punto quede alineado con la mar-
ca del P.M.S. (ver detalle, A Fig. al1=-85). Las dos vdlvulas del cilindro =
n® 1 tendran que estar completamente cerradas, o lo que es igual, las val-
vulas de cilindro n® 4 en posicién de "cruce'. De no estar las v8lvulas en
estas clreunstancias, habria que dar al ciguefial otra vuelta completa.

Al=47
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Fig. Al-84 Posicionamiento del Tndice
de referencia

A) Tapa de registro
B) Orificio para alinearlo con el gra-
netazo del cérter

Fig. A1-85 Sincronizacidn del punt
2 muerto superior ?P.ﬂ.s.?

A) Indice alineado con el P.M.S. del
volante

NOTA: Para el desmontaje y montaje de los engranajes se mantendrd el ci-
guefial y el Srbol de levas, en la posiclén Indicada en el punto an-
terior.

1.10. Desmontar el tornillo, la arandela de retencidn y el frenillo, A (Fig. Al-
86) y la placa, €, de fijacién engranaje de enlace.

Fig. A1-Bé Desmontaje de los engrana-
jes de la distribucidn

A) Tornillo de fijacidn engranaje del
drbol de levas

B) Tornilles de fijacién engranaje de
enlace

C) Placa retencién engranaje

I
142 52 Desmontar el engranaje de enlace, A (Fig. A1-87), el eje, B, y la arandela
de suplemento que v3 colocada detrds del engranaje.
1.13. Desmontar el engranaje, C (Fig. A1-87) del &rbol de levas, haciendo uso del
atil 193751.
1,14, Desmontar el engranaje, D (Fig. A1-B6) del ciguefial haclendo uso del dtil,
192056,
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2.3,

2.4,

2.5.

2.5

2.7

2.8.

Fig. A1-87 Desmontaje de los engranajes
de la distribucidn

A) Engranaje de enlace

B) Eje del engranaje de enlace

C) Engranajes del &rbol de levas

D) Engranaje del clguefial

E) Chavetero marcado con '"P'" para In-
troducirlo en la chaveta del &rbol
de levas

F) Marcas de sincronizacién

G) Marcas de sincronizacién

MONTAJE

El ciguefial y el drbol de levas, deber8n encontrarse en la misma posiclién
que se dejaron en el punte 1.9.

Introducir el engranaje del clguefial, D (Fig. A1-87) allneando chavetas con
chavetero, de forma que los dientes marcados con un granetazo, queden hacla
el exterior del motor y a la izquierda del operario que lo estd montando. El
engranaje se calard hasta el fondo de su alojamiento, empleando una maza de
plastico.

Montar el engranaje del arbol de levas, C (Fig. A1-87) alineando la chaveta
del &rbol con el chavetero marcado con ''P' del engranaje, E (Fig. A1-87).
El engranaje deberd calarse hasta el fondo empleando una maza de pldstico,
teniendo la precaucién de sujetar con firmeza el drbol de levas, para evi-
tar que éste se desplace hacia adentro, a8l calar dicho engranaje, operacion
que podrd realizarse a través de uno de los registros laterales del blogue,

Instalar la arandela de tope, chapa de freno y tornillo, A (Fig. A1-86) de
fijacién del engrapaje, aproximando este Gltimo sin darle alin su par de - -
apriete para evitar que el arbol de levas pueda variar de posicidn.

Instalar el eje, B (Fig. A1-87) del engranaje de enlace, sujetdndolo con sus
dos tornillos en forma provisional. Instalar la arandela de suplemento sobre
el fondo del eje, debiendo quedar las acanaladuras de engrase hacia el exte-
rior.

Montar el engranaje de enlace, A (Fig. A1-87) de forma que el diente marcado
con una ''raya'', quede engranado con los dos dientes del engranaje del arbol
de levas, marcados también con una 'raya" (ver detalle, F, Fig. A1-87). EI
diente marcado con un granetazo, tendrsd que quedar engranado, entre los dos
dientes del engranaje del ciguefal, marcados también con un granetazo (ver -
detalle, G, Fig. A1-87).

Extraer los dos torpillos de fijacién del eje, los cuales se instalaran pro=
visionalmente para facllitar el montaje del engranaje.

Montar la placa de retencién, C (Fig. A1-86) con su canto biselado hacia el
exterijor y fijada por sus tornillos, B, a una tensidn de 4.25 kgm.. Medir el
juego longitudinal del engranaje. Dicho juego deberd estar comprendido entre
0,10 mm. y 0,28 mm.
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2.9, Apretar definitivamente el tornillo, A (Flg. A1-86) de fijacién engranaje
drbol de levas, a una tension de 2,25 3 2,75 kgm. (para tornillos M.10).
2.10. Continuar el montaje invirtiendo del punto 1.7 al 1.1.

DATOS IMPORTANTES

Par de apriete tornillos de fijacién conjunte engranaje de enlace, 4,25 kgm.

Par de apriete tornillo de fijacidn del engranaje del &rbol de levas (rosca
M.10), 2,25 & 2,75 kgm.

Juego longitudinal engrapaje de enlace, 0,10 & Om28 mm.

TAREA A1-23A. DESMONTAJE, REVISION Y MONTAJE DEL TENSOR HIDRAULICO, PINONES Y CADENA

DE LA DISTRIBUCION,

I
1215
1.2,
1.3.
1.4,

1.5.
16

1.7,

128,

138,

A1-50

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Extractor pinon del arbol de levas,
507231 .

Extractor pifign del ciguedal, 192056
Soporte de comparador de reloj, 530106
Comparador de reloj

DESMONTAJE

Desmontar el radiador y calandra (Tarea Q-2).

Desmontar el depresor y su correa (Tarea H-14),
Desmontar el ventilador y su correa (Ver Tarea A1-8).
Desmontar la tapa de la distribucién (ver Tarea A1-22).
Desmontar el purlficador de aire (Tarea Al-1).
Desmontar la tapa de balancines.

Desmontar la tapa, A (Fig. A1-A) de la ventana de inspeccidn del cérter -
del volante y extraer las juntas de corcho de la misma.

Alinear el orificio, B (Fig. Al=-A) del indice de referencia, con el grane-
tazo existente en el carter del volante, para lo cual ser8 necesario, des-
plazar dicho Tndice hacia la izquierda o derecha, fijdndolo una vez que el
orificio y granetazo se encuentren alineados.

Girar el cigueial en su sentido normal de trabajo (hacia la derecha), hasta
que el Tndice de referencia para puesta a punto, quede alineado con un dien
te o diente y medio por delante de la marca entre las letras AE del volante
o letras EP en algunos motores (ver detalle A, Fig. A1-B).

NOTA: Para el desmontaje de todos los elementos de la distribucién, se man
tendra el ciguefal en la posicibn indicada en el punto anterior.

Si Gnicamente se vi a desmontar el tensor hidrdulico, no deberd des-
montarse la cadena para evitar la posibilidad de que el &rbol de le-
vas varie su posicién.
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Fig. A1=A Posicionamiento del indice
de referencia

A) Tapa del registro
B) Orificlo para alinearlo con el gra-
netazo del cérter

Fig, A1=B Sincronlizacién del fndice de
referencia para desmontaje y
montaje de la distribucidn

A) Indice de referencia, sincronlizado
un diente por delante de la marca

AE

Desmontar los tres tornilles, A (Fig. A1-C) que fijan el conjunto tensor,
B, y extraer &ste manteniendo el muelle comprimido, retirando a su vez el
trinquete, C, y el pifién, D.

Fig. Al1=C Desmontaje del tensor hidrdu-
lico

A) Tornillos de fijacion
B) Conjunto tensor

C) Trinquete

D) Pifndn del tensor

Desmontar la cadena de la distribucién, € (Fig. A1-D) y el patin antivibra-
dor, B, habiendo extraido previamente los tornillos, A, con sus frenos.

besmontar los elementos de fijacidn del pifién del &rbol de levas, A (Fig. =
Al1-E) y retirar el pifién, B, haciendo uso del Gtil, C, 507231.
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Fig. A1-D Desmonta]e del patin anti-
vibrador y cadena

A) Tornillos de fijaclién y frenos
B) Patfn antivibrador
C) Cadena

Fig. A1-E Desmontaje del pifién del -
drbol de levas

A) Elementos de fijacién del pifdn
B) PiAén del &rbol de levas
C) Util extractor, 507231

S| fuera necesario, se desmontard el pifion del ciguefal haciendo uso del
atil, 192056.

DESARMADO Y REVISION DEL CONJUNTO TENSOR, TRINQUETE, PIRON LOCO Y PATIN
ANTIVIBRADOR

Sacar el tapén, D, el muelle, E, y la vilvula, F (Fig. Al1-F).
Limpiar todas las piezas con detergente o petréleo.

Sustituir el émbolo y su caja, A (Fig. A1-F) si se aprecia excesivo desgas-
te.

Si el casquillo del cilindro, G (Fig. A1-F) estuviese gastado, se cambiara
el conjunto completo.

Examinar el estado de los cientes del trinquete, B (Fig. A1-F) asl como -
los del piAadn loco, H, el desgaste de los casquillos y el del muelle, |,
del trinquete sustituyendo las piezas que sean necesar|as.

Comprobar que todos los orificios de paso de aceite estin perfectamente |im
pios.

Cambiar el conjunto antivibrador si estuviese desgastado.

ARMADO

Instalar la bola o valvula, F (Fig. A1-F), el muelle, E, y el tapbn, D, fre-
nando este Gltimo con dos granetazos sobre la rosca.
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Fig. A1-F Desarmado del tensor hidréu-
lico

A) Embolo y caja

B) Tringuete

C) Muelle del tensor

D) Tapdn

E) Muelle de la vdlvula
F) Bola o vdlvula

G) Cilindro

H) Pifén loco

) Muelle del trinquete

4 - PUESTA A PUNTO Y MONTAJE DE LA DISTRIBUCION (Cadena de distribucién nueva)

NOTA: Se revisar3 el estado de los plfiones y cadena, asegurdndose de que
se encuentran en perfectas condiciones. 51 la cadena que se v a -
montar es nueva, el Tndice de referencia para puesta a punto en el
volante, deberd estar colncidiendo con un diente o diente y medio
por delante de la marca AE (ver Fig. A1-B). S la cadena que se vi
a montar fuera la vieja, el Tndice de referencia para puesta a pun-
to en el volante deberd estar coincidiende con la marca AE.

% Montar el pifion del cigueiial, introduciendo la parte de éste que tiene ma-
yor didmetro y asegurindose de que la chaveta del ciguefial estd perfecta-
mente introducida en el chavetero.

L.2. Montar el engranaje del &rbol de levas, sin tener en cuenta las marcas que
éste disponga. El &rbol de levas se retendrd a través de una de los regis-
tros laterales del bloque para evitar que éste se desplace hacia adentro -
en el momento de introducir a tope el engranaje.

4.3, Instalar un comparador de reloj sobre el balancin de la vdlvula de escape
del primer cilindro, por medio del soporte, 530106, se gln se indica en
la Fig. Al1-G,

Fig. A1-G Comparador de reloj instala-
do sobre el balancin de la -
vilvula de escape del primer
cilindro

A) Comparador
B) Vilvula de escape
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L.h4.

k.5,

4.6.

k.7,

L.8.

4.9.

A1=-5k

)

NOTA: El objeto de instalar el comparador de reloj sobre el balancin de
13 vélvula de escape del primer cilindro, es para determinar la -
maxima apertura de esta vilvula, posicién que se corresponde con
la que en este momento tiene el ciguedal (Fig. A1-B).

Trazar una marca, A (Fig. A1-H) sobre la parte frontal del bloque, la cual
servird de referencia para trazar el resto de las marcas.

Girar el &rbol de levas lentamente hacia la derecha, para lo cual habrd ==
que ayudarse del til 507231 y una 1lave que abrace a dicho (til. De esta
forma la llave servirad de manivela cuando la vdlvula sobre la que se ha co
locado el comparador, esté alcanzando su méxIma apertura, el palpador, C
(Fig. A1-6) debers estar haciendo contacto con la culata, procediendo a -~
continuacidn asi:

a) Continuar girando el drbol de levas hacia la derecha. La aguja del com=
parador |legard un momento en que se detendrd y luego se moverd en sen-
tido contrario. Dejar que la aguja recorra unas diez centésimas aproxl=
madamente y detener el glro del &rbol de levas. ANOTAR EN EL PUNTO EN -
QUE ESTA DETENIDA LA AGUJA DEL COMPARADOR y hacer sobre el engranaje --
una marca, B (Fig. A1-H), la cual estard perfectamente alineada con la,
A, del bloque.

b) Girar ahora el &rbol de levas hacia la lzquierda. La aguja del compara-
dor 1legars un momento en que se detendrd y luego se moverd en sent[do
contrario. DEJAR DE GIRAR EL ARBOL DE LEVAS, CUANDO LA AGUJA DEL COMPA-
RADOR LLEGUE AL PUNTO ANOTADO EN APARTADO ANTERIOR (a) y hacer sobre el
engranaje una marca, C (Fig. A1-H), la cual estard perfectamente allnea-
da con la, A, del bloque.

c) Trazar ahora una marca, D (Fig. Al-H) la cual deberd ser el centro entre
la, B, vy la, C.

0lvidndose por el momento del comparador de relo], girar el drbol de levas,
hasta que la marca, D, (Flg. A1-H) quede perfectamente alineada con la, A,
del bloque. ESTA ES EXACTAMENTE LA MAXIMA APERTURA DE LA VALVULA DE ESCAPE
AS| COMO EL CENTRO DEL RECORRIDO MUERTO DE LA LEVA QUE LA ACCIONA.

NOTA: NI EL ARBOL DE LEVAS NI EL CIGUENAL PODRAN MOVERSE HASTA NO HABER --
MONTADO LA CADENA.

Sin alterar la posicién del &rbol de levas ni del ciqueial, montar la cade-
na de la distribucién, debiendo quedar ésta completamente tensa del lado -

correspondiente a la carga (lado derecho, visto de frente) y, por supuesto,
los eslabones perfectamente encajados en los dientes de los engranajes. De

ser asf, se continuard el montaje. De no cumplirse lo expuesto en este pun=
to, habrfa que volver a desmontar la cadena, extraer el engranaje y volver

a montarlo de forma que sea otra estrfa la que encaje en la chaveta del &r-
bol de levas, volviendo a repetir el punto 4.5, 4.6 y 4.7.

Desmontar el comparador de relo] y su soporte.

Formar el conjunto tensor hidriulico con el émbolo y caja, A (Fig. A1-F), el
muelle, C, el cilindro, G, y el pifién loco, H.

Situar el conjunto sobre el motor, encajando la caja del pistén sobre las -
espigas, A (Fig. Al-1) y la gufa del cilindro en la ranura, B.
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o C@ Fig. Al-H Puesta a punto de la distri-
B bucidn

A) Marca de referencia sobre el bloque

B) Primera marca efectuada scbre el -
engranaje

C) Segunda marca efectuada sobre el
engranaje

D) Tercera marca efectuada sobre el
engranaje en el centro entre la,
B, v la, C.

Fig. Al=l1 Encajes del tensor hidrauli-
co

A) Espigas para la caja del émbolo
" B) Ranura para la gufa del cilindro
C) Cadena de la distribucidn

4.11. Instalar los tornillos de fijacién del tensor y el trinquete con su muelle,
B (Fig. A1-J), no debiendo tenerse en cuenta la posicién en que queden los
dientes del trinquete con relacién al diente del cilindro, a efectos de -
tensado.

4,12, Montar el patfn antivibrador, D (Fig. Al-J), dejando entre &ste y la cade
na, C, un huelgo madximo de 0,25 mm.

4,13, Montar la arandela de tope, freno y tornillo, A (Fig. A1-J) que fijan el -
engranaje del drbol de levas, dindole al tornillo un apriete de 3.75 & - -
4,25 kgm. (para rosca de 3/8"' UNF). Si la rosca fuera M.10 el par de aprie
te serfa de 2,25 & 2,75 kgm. Una vez apretado el tornille, frenarlo con su
chapa.

Fig, Al-J Montaje tensor hidrdulico,
patin y fijacién engranaje
drbol de levas

A) Elementos de fijacion del engrana-
je del &rbol de levas

B) Trinquete y muelle

¢) Cadena de la distribucidn

D) Patfn antivibrador
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Lok,

Continuar el montaje, invirtiendo del punto 1.7 al 1.1.

DATOS IMPORTANTES

Par de apriete tornillo de fijacidon engranaje del drbol de levas (rosca
3/8'" UNF), 3,75 & 4,25 kagm.

Holgura maxima entre cadena y patfn, 0,25 mm.

TAREA A1-24. DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CARTER DE ACEITE

1=
1.1.
1.2,

P

DESMONTAJE

Situar el vehfculo sobre un foso o elevador.

Vaciar el aceite quitando el tapén, A (Fig. A1-88).

Quitar los tornillos y tuerca, B, y retirar el cdrter por debajo del vehf=
culo.

Flg. A1-88 CAirter de aceite

A) Tapdn de vaclado
B) Tornillos de fijacién

MONTAJE

Colocar una junta nueva y fljar el éarter con sus tornillos y tuercas, --
aplicéndole previamente en sus dos caras, una capa de HYLOMAR PL 32/L.

Colocar el tapon y rellenar de aceite el cirter hasta que el nivel quede a

la altura de la referencia, H (mdxime) de la varilla, volviéndolo a compro
bar después de haber tenido un rato el motor en marcha.

DATOS [|MPORTANTES

Capacidad del filtro de aceite, 0,85 1.

Capacidad del cirter de aceite, 6 I.

TAREA A1-25. DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CONJUNTO DE LA BOMBA DE ACEITE

A1-56

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Llave articulada de 14 mm., 161951
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1.- DESMONTAJE

8% A Quitar el carter de aceite (Tarea A1-24).

1.2. Extraer los tornillos, A (Fig. A1-89) después de enderezar las lenguetas
de las chapas fiadoras, y retirar el conjunto de la bomba, B, con su eje
de mando, C.

Fig. A1-89 Desmontaje de la bomba de

aceite
A) Elementos de fijacién
B) Bomba de aceite
C) Eje de mando
D) Superficie de apoyo de la junta

del carter

2= MONTAJE

2.1, Colocar el conjunto de la bomba y eje de mando en su sitio haciendo que -
encajen las ranuras del piidén, y fijarla con los tornillos y placas fiado
ras.

2.2. Instalar el carter de aceite (Tarea Al=24).

TAREA A1-26. REPARACION DE LA BOMBA DE ACEITE

1.- DESMONTAJE

1.1, Desmontar la bomba de aceite (Tarea Al-25).

2= DESARMADO

2 Soltar la tuerca de unién y separar el filtro, P (Fig. A1-90) de la bomba.
2.7, Extraer los tornillos, F, y separar el cuerpo, C, de la bomba, la tapa, E.
2.3. Extraer los pifiones, B y G.

2.4, Desmontar las piezas, H, J, K;»y L, que componen la vdlvula flotante de -

presidn de aceite.
2.5 Limplar todas las piezas y revisar su estado.

2.6 Verificar el juego radial, B (Fig. A1-91), el longlitudinal, A, y el juego
entre dientes, C.
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Fig. A1-90 Bomba de aceite desmontada
A) Tornillos de fijacién al blogque

B) Pifién de mando
C) Cuerpo de la bomba
D) Eje del pifién loco
E) Tapa y eje
F) Tornillos de fijaci6én de la tapa
G) Pifién loco y casquiilo
H) Tapén roscado
J) Arandela
K) Muelle
L) Bola y émbolo
M) Junta cbturadora
N) Arandela
P) Filtro
Fig. A1-91 Verificacién de los engra-
najes de la bomba de acei-
te
A) Juego longitudinal de 0,05 § 0,12
mm .
B) Juego radial, de 0,02 & 0,10 mm.
C) Juego entre dientes de 0,15 & 0,20
mm.

20T Se 60mpr6baré el asiento de la bola de la vilvula y si fuese necesario, se
esmerilard utilizando una herramienta similar a la que se Indica en la Fig.
Al1-92, '

2.8. Esta herramienta puede adaptarse a un taladro eléctrico o manual y esmeri-
larse el asiento de la vdalvula por medio de pasta abrasiva, terminando la
operacién mediante el empleo de la misma herramlenta a mano y con pasta -
abrasiva muy fina para lograr un perfecto acabado. Terminada la operacidn
se limplard cuidadosamente el asiento de la bola.

ey ARMADO DE LA BOMBA

3.1. Colocar los plifiones, B, y G, en el cuerpo, €, de la bomba (Fig. A1-90) con
la superficie lisa del agujero del pifién, B, hacia la parte superior.

3.2. Extender una capa de compuesto sellador sobre las superficies de asiento y
situar la tapa de la bomba sobre el cuerpo, haciendo encajar las esplgas.

T3l Montar las diferentes piezas, L, K, J y H, de 1a vilvula flotante en el --
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cuerpo de la bomba, introduciendo en primer lugar la parte correspondiente
al asiento de la bola al colocar el émbolo.
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Fig. A1-92 Util para el esmerilado
del asiento de valvula

A) Bola de acero soldada a un tubo

adecuado
B) Orificlo de la caja de la valvu-
la
3.4, Fijar el filtro de aceite, P, a la bomba.
35 Situar el flltro de tal manera que quede a escuadra con la placa deflec-
tora del| carter de aceite, y frenar la tuerca con las patillas de la aran
dela, N.
- MONTAJE
b1, Montar la bomba segidn Tarea Al1-25.

DATOS |MPORTANTES

Juego longitudinal de los pifiones, de 0,05 & 0,12 mm.
Juege radial de los pinones, de 0,02 3 0,10 mm.

Juego entre dientes de los pifiones, de 0,15 & 0,28 mm.
Presidn de aceite de 650 & 690 r.p.m., 0,8 kg/cm2 minimo.
Presién de aceite a 2000 r.p.m., 2,5 3 4,6 kg/cm2.
Presidn de aceite a 4000 r.p.m., 5,3 maximo.

TAREA A1-27. DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CONJUNTO DE EMBRAGUE Y DEL VOLANTE EN MOTO
RES 5 APOYODS

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Llave dinamométrica, 20 mkg.
Extractor del volante, 192023
Comparador de reloj

Soporte para comparador, 530106

T DESMONTAJE

NOTA: Si unicamente es necesario desmontar el disco de embrague, no sera
necesario desmontar la base de asientos ni desmontar del todo la -
caja de velocidades. Bastard con desplazar ésta hacia atrds unos -
127 mm. para poder llegar a los tornillos de fijacidn del plato de
presién.
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1.1, Desmontar el conjunto caja de velocidades (Ver Tarea C ).

Tl Desmontar la tapa del registro del volante, A (Fig. A1-93) y el Tndice de
referencia, para evitar que éste se desforme al extraer el volante.

1.3. Desmontar los tornillos, B (Fig. A1-93) que fijan el conjunto plato de --
presién, C, y el dlisco de embrague y extraer ambos.

Fig. A1-93 Desmontaje del plato de -
presion y disco de embra-

gue
A) Tapa de registro del carter del
volante
B) Tornillos de fijacién del plato -
de presién

¢) Plato de presidn

1.4, Desmontar los tornillos, A (Fig. A1-94 que fijan el volante y la placa de
freno, B.
1.5, Extraer el volante, ¢ (Fig. A1-94), haciendo uso del extractor, 192023.

Fig. A1-94 Desmontaje del volante

A) Tornillos de fijacién
B) Placa de freno

C) Volante
L= MONTAJE
2.1. Situar el volante sobre el ciguefal, con las superflicies de acoplamiento =
perfectamente limpias.
2.2, Instalar la placa freno, B (Fig. A1-94) y los tornillos de fijacidn del vo

lante, A, aplicdndole a las roscas unas gotas de Loctite 601 y apretdndolos
alternativamente a una tensidén de 14 mkg.

NOTA: La placa de freno, B, deberd montarse con la cara del canto biselado
hacia el operario,
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23 Comprobar el alabeo del volante haciendo uso de un comparador de reloj, A,
(Fig. A1-95), instalado en su soporte, B, referencia 530106. Dicho alabeo
no puede ser superior a 0,05 mm.
Fig. A1-95 Comprobacién del alabeo del
volante
A) Comparador de relo]
B) Soporte del comparador, 530106

2.k, Situar el disco de embrague sobre el eje primario de la caja de velocida-
des y comprobar que éste se desliza suavemente a lo largoe de las ranuras
de éste,

2:5: Situar el disco de embrague sobre el volante con la parte mids larga del
ndcleo central, hacia el motor, y centrarlo con un Gti]l preparado para tal
efecto, A (Fig. A1-96) o bien con un trozo de eje primario,

2.6 Montar el plato de presién, A (Fig. A1-37) sobre el volante, alineando -
la marca de apareamiento, B, existente en dicho plato, con la misma exis-
tente en el volante.

Fig, A1-96 Montaje del disco de embra-
gue
A) Util para centrar el disco de em-
brague X
B) Disco de embrague

Z s Montar los tornillos, € (Fig. A1-97), dandole un apriete de 3 & 3,5 mkg.

2.8. Montar la tapa de registro, D (Fig. A1-97).

2.9. Retirar el Gtil centrador, A (Fig. A1-96) y proseguir el montaje de la caja

de velocidades.

DATOS IMPORTANTES

Par de apriete tornillos fijacién volante, 14 mkg.
Par de apriete tornillos plato de presién, de 3 4 3,5 mkg .
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Alabeo méximo del volante, 0,05 mm.

Fig. A1-97 Montaje del plato de pre-=
sién

A) Plato de presién
B) Marca de apareamiento
C) Tornillos de fijacidn
D) Tapa de registro

TAREA Al1-27A. DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CONJUNTO DEL EMBRAGUE Y DEL VOLANTE
(Motores version antigua)

NOTA: Esta Tarea es similar a la A1-27).

| P DESMONTAJE
5 Realizar el punto 1.1 al 1.5 (Tarea Al1-27).
1.2. Desmontar los tornillos, A (Fig. A1-K) y retirar el volante, B, haciendo

uso del extractor, 192023.

Fig. A1-K Desmontaje del volante

A) Tornillos de fijacidn

B) Volante
P MONTAJE
A Situar el volante sobre el ciguefial, con las superficies de acoplamiento
perfectamente limpias.
22 Fijar el volante, B (Fig. A1-K) con sus tornillos, A, apretandolos alter-

nativamente a una tensidn de 6,90 mkg.

2.3. Continuar el montaje realizando del punto 2.3 al 2.9 (Tarea A1-27).
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DATOS IMPORTANTES

Par de apriete tornillos de fijacién volante, 6,90 mkg.

TAREA A1-28. DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CARTER DEL VOLANTE, RETEN TRASERO DEL - -

CIGUERAL Y ANILLO TORICO (Motores 5 apoyos)

p—
.
]

1.5,

HERRAMI ENTAS ESPECIALES

Conjunto introductor del retén,
193699
Mandril, 193651

NOTA: Antes de comenzar la tarea, sumergir el nuevo retén UKC OL67 en -
aceite SAE-20, donde deberd permanecer durante 2 horas aproximada
mente.

DESMONTAJE

Desconectar la bateria.

Desmontar el conjunto del embrague y del volante (Tarea A--27).

Desconectal los cables de alimentacidn del motor de arranque, quitar los =

tornillos, Ay B (Fig. A1-98) que fijan el carter del volante al bloque y

extraer dicho cdrter en unién del motor de arrangue.

Desmontar el motor de arranque, E, (Fig. A1-98).

. A1-98 Desmontaje del carter del
volante

Tornillos de fijacién cirter por
la parte exterior

Tornillos de fijacién carter por
la parte interior

Retén trasero del cliguefal
Espigas de centrado del carter
Motor de arranque

anille, B.

ig. A1-99 Retén trasero del ciguefal
y anillo térico

Retén
Anille
Carter del volante
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2= MONTAJE
2. Instalar el motor de arranque sobre el cirter,
2.2 Instalar el anillo térico, B (Fig. A1-99) sobre la canal de la cara de -

apoyo del carter del volante, C, aplicando a éste una capa de grasa con
base de litic tipo fluida y asegurarse de que dicho anille sobresale del
planc de la cara de apoyo del cirter (ver detalle, A, Fig. A1-100).

2.3. Mentar el c3rter del volante scbre el motor y fijarlo con sus tornillos,
Ay B (Fig. A1-98) dandoles un apriete de 3,50 & 4,25 mkg.

2.4, Limpiar perfectamente el alojamiento del retén trasero, B (Fig. A1-100)
y el mufién del ciguefnal, C.

2.5. Situar el mandril, 193651, D (Fig. A1-100) sobre el mufién del ciguenal,
C, y asegurar su posicién introduciendo la gufa del dtil, 193669, E (Fig.
A1-100) en el casquillo del ciguefial. Aplicar una capa de MOLYKOTE-A al
25% en aceite SAE-20, sobre la superficle de roce del muiién, C, con el re
tén y sobre el didmetro exterior del mandril, D,

2.5, Introducir sobre el mandril un retén nueve, ref. UKC 0467, F (Fig. A1-100)
el cual habrd estado dos horas sumergido en aceite SAE-20. Ipstalar sobre
la gufa, E, el introductor, G, 193669, y empujar con éste al retén, hasta
que inicie su entrada en el carter, H.

2.7. Empleando una maza de plastico, se botard el introductor hasta que la cara
posterior del retén quede al ras con la cara, |, del cérter (Fig. A1-100).
En el transcurso de esta operacidn, se observard que el retén entra perpen
dicular y que no sufre ningln deteriecro.

NOTA: Si el muiidn del cigueiial, ¢ (Flg. A1-100) presentara algin desgaste,
se desplazari el retén hacia adentro, hasta conseguir que el labio
de obturacién de éste, no haga contacto con dicho desgaste.

2.8. Desmontar el mandril, 193651, y el conjunto introductor, 193669.

Fig. A1-100 Montaje del retén trasero
del ciguefal

A) Anillo térico

B) Alojamiento del retén

C) Mufidn del ciguefal

D) Mandril, 193651

E) Gufa del Gtil, 193669

F) Retén

G) Introductor, 193669

H) Cirter del volante

|) Cara de referencia para montaje

del retén
2.8 Conectar los cables de alimentacién del motor de arranque.
2.10. Montar el embrague y volante (Tarea A1-27) . Montar la caja de velocidades

seglin Tarea (C2-2.
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DATOS IMPORTANTES

El retén trasero del cigueifal sumergido durante dos horas antes de montar-
lo en aceite SAE-20.

En las zonas de roce del retén, aplicar MOLYKOTE-A al 25% en aceite SAE-
20.

Par de apriete del tornillo de fijacién del carter del volante, 3,50 a -
4,25 mkg.

TAREA A1-28A. DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CARTER DEL VOLANTE Y RETEN TRASERO DEL
CIGUERAL ({motores versién antigua)

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Guias para empaguetaduras de aceite,
270304
Liave dinamométrica de 20 mkg.

1o DESMONTAJE

1.1, Desconectar la tiranta retenedora del capé y abatir &ste sobre el parabri-
sas.

L2 Desconectar la baterfa.

1.3. Enganchar una cadena o brida en los soportes delantero y trasero del mo=

tor, acoplar a dicha cadena o brida, un dispositivo elevador apropiado ¥y
comenzar a subir hasta que el motor se quede en tensién.

1.4. Desmontar el conjunto caja de velocidades (ver Tarea C).
1.5, Desmontar el conjunto del embrague y del volante (ver Tarea A1-27A).
1.6. Desconectar los cables de alimentacién del motor de arrangue, quitar los

tornillos, Ay B (Fig. Al-L) que fijan el cérter del volante al blogue y
extraer dicho carter en unién del motor de arranque.

Fig. Al-L Elementos de fijacién cér~-
ter del volante

A) Elementos de fijacién exteriores
B) Elementos de fijacién Interiores
C) Espigas de centrado

D) Motor de arranque
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1 Desmontar el motor de arranque, D (Fig, Al-L) y el anille térico, B - = =
(Fig. A1-M).
Fig., A1-M Extraccién del carter del -
volante y anillo térico
A) Carter del volante
B) Anillo térico
C) Porta-retén trasero
1.8, Desmontar el cirter de aceite (Tarea Al1-24).
Tl Desmontar la tapa, D (Fig. Al1=N) del cojinete trasero con la mitad del =
porta-retén, C.
1.10. Soltar los tornillos, B (Fig. A1-N) a través de la comisura que dispone la
brida del ciguefial y retirar la mitad, A, del porta-retén cuya posicién es
td determinada por las espigas, E.
Fig. Al-N Elementos de fijacién del re
tén del ciguefal
A) Mitad superior del porta-retén
B) Tornillos de fijacién porta-retén
C) Mitad inferior del porta-retén
D) Tapa cojinete trasero
E) Espigas
F) Brida del ciguefal
1.11 Desmontar el retén, C (Fig. A1-0) y el muelle compresor, A.
2.- INSTALACION DEL RETEN TRASERO DEL C|GUERNAL
2:1. Situar el muelle, A (Fig. A1-0) sobre el ciguefal, encajdndolo en su alo-
jamiento del mufién, B, y enganchar sus extremos, teniendo cuidado de no de
formar el muelle al reallizar esta operacion.
2.2. Extender una capa de grasa silicona MS-4 sobre la zona de roce del retén
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en el ciguefial y sobre los costados y labio de obturacién del retén, € - -
(Fig. A1-0),

Abrir el retén lo suficiente para alojarlo en el muién del ciguefial, debien
do quedar la parte hueca donde se aloja el muelle, hacia la parte delantera
del motor.
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El retén no debe montarse y desmontarse repetidas veces, porque se deterio
rarfa la pestafa obturadora.

2 ”?

||]|||IH”J“\ \
Cl

o sy gy, !
B ‘ S ¥

Fig. A1-0 Detalles del retén trasero del ciguefial

A) Muelle F) Empaguetadura

B) Alojamiento del retén G) Tapa del cojinete trasero
C) Retén H) Biselado

D) Corte de retén [) GuTas, 270004

E) Porta-retén

Colocar el muelle, A (Fig. A1-0) de forma que el punto de enganche quede
situado segin se indica en la figura. Con un destornillador pequefic se =
Ir empujando el muelle (Fig. A1-P) hasta que se introduzca en el hueco -
del retén.

Fig. A1-P Montaje del muelle compre-
sor del retén

A) Muelle compresor

B) Ranura de retén, para muelle elds
tico

C) Deflector

A1=-67
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2.4,

2.5,

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

3.1.

3.2,

3.3.

A1-68

Girar el retén hasta que el corte, D (Fig. A1-0) quede situado en el eje
vertical del motor y apuntando hacia la culata. Esta posicién, que es la
de trabajo, es muy importante.

Instalar las dos mitades del porta-retén, E (Fig.iA1-0), asegurdndose de
que el retén queda bien alojado en la mitad superior.

Montar dos empaquetaduras de corcho, F (Fig. A1-0) sobre la tapa del co-
Jinete trasero, G, haciéndole de antemano un.biselado en la zona, H. En-
grasar la zona deslizante de la tapa y montarla sobre el bloque haciendo
uso de las gufas, |, 270304,

Asegurarse que el retén, C, queda perfectamente alojado en el porta-retén,
E.

Apretar los tornillos de fijacién de la tapa a una tensién de 13 & 14 mkg.
y comprobar nuevamente si el retén ha quedado perfectamente encajado en -
el porta-retén.

Recortar la parte saliente de las empaquetaduras de corcho, F, dejdndolas
1 mm, aproximadamente por encima de la cara de asiento.

MONTAJE DEL CARTER DEL VOLANTE

Instalar sobre el carter, A (Fig. A1-M) un anillo térico, B, con grasa -
para mantenerlo en posicidn.

Instalar el motor de arranque sobre el cArter.

Montar el eirter del volante sobre el blogue, fijdndolo con sus tornillos,
Ay B (Fig. Al-L) a una tensidén de 3,50 & 4,25.

Conectar los cables de alimentacién del motor de arranque.

Continuar el montaje del volante y embrague (Tarea A1-27A). Montar la ca-
ja de cambios (Tarea C).

Desconectar el dispositivo elevador del motor, montar el cdrter de aceite
(Tarea A1-24), conectar la tiranta retenedora del capé y cerrar éste.

DATOS IMPORTANTES

Aplicar al retén trasero grasa slillicona MS-4.
Montar el retén con el corte hacia la parte superior del blogue.

Par de apriete de los tornillos de fijacién de las tapas de bancada, de
13 & 14 mkg.

Par de apriete de los tornillos de fijacidn del cirter de] volante, de 3,50
a 4,25 mkg.
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TAREA A1-29. DESMONTAJE Y MONTAJE DE PISTONES Y BIELAS

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Llaves dinamométricas de 10 y 20 mkg.
Abrazadera para montaje de segmentos

= DESMONTAJE

1P Y Desmontar la culata (Tarea A1-19).

1.2. Desmontar el cirter de aceite (Tarea Al1-24).

1.3. Con dos pistones en punto muerto inferior, soltar las tuercas, A (Fig. -

A1-101), extraer las tapas, B, y los cojinetes, C. Desmontar los conjuntos
de pistones y bielas por la parte superior del blogue y formar juegos con
las tgpas vy casquillos respectivos.

.....

1.4, Colocar los otros dos en el punto muerto I(nferlor y repetir el punto 1.3.

Fig. A1-101 Desmontaje de pistones y
bielas

A) Tuercas de la tapa de cojinetes

B) Tapa de cojinetes

€) Semico]inete inferlor

D) Ternlllos de fijacidon de las ta-
pas

iz MONTAJE

NOTA: Si se van a montar piezas nuevas, se llevardn a cabo las verifica-
ciones y ajustes que se [ndican en la Tarea A1-30.

el Colocar los segmentos en la posicién indicada en la Flg. A1-102, lubricén
dolos con aceite de motor.

CHMPRESION CROMADD —»
Cornifion TRescn . codico

"

S —

CoMPRT Lo TROILED . eouico-f} ] HI N
o —

Fig. A1-102 Montaje de segmentos

ENGRALE (3 PIFIAS)—5
A) Vértice de la "V de turbulencla

I.Aﬁuqmll ExTAEMOS
BN AUPERPONERET

A1-69
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2.2,

2.3.

2.4,

5.

2.6.
2.7

Lubricar los cilindros abundantemente caon aceite de motor. Situar el ci-
guenal con dos de las mufequillas en la posicién de punto muertoc inferior,
e introducir en los cilindros los pistones y bielas correspondientes, con
el orificio de engrase que disponen las bielas, hacia el 4rbol de levas y
el vértice de la "V de turbulencia de la cabeza del pistén, también ha-=
cia el drbol de levas, A (Fig. A1-102). Para introducir los pistones, se
hard uso de una abrazadera de comprimir segmentos,

Lubricar las mufiequillas y semicojinetes con aceite de motor y fijarlos a
la biela y tapas del cojinete.

Montar las tapas, B (Fig. A1-101) con sus tornillos, D, los cuales debe-=
rén de ser de rosca laminada (ver [dentlflcacién Fig. A1-103).

Montar tuercas nuevas, A (Fig. A1-103) las cuales podran ser cadmiadas o
de acabado natural, y apretarlas a una tensién que dependerd del tipo de
tuerca que sea.

Fig. A1-103 Identificacion de torni-
1los y tuercas de biela

——— 1| NIV

il lﬁ'lll'|'lﬂ'|'|'|.l., I|1J

| A) Tornilles de rosca laminada, que

A se fdentifican porque pueden lle-

AT, - S ién F-1
o1 2 i } ) var en la cabeza la grabacion .
rJ T o un vaciado en la punta a modo =

,/EB C de granetazo
B) Tuercas de acabado natural. Su --
par de apriete es de 4,50 mkg.

C) Tuercas cadmiadas. Su par de aprie
te es de 3,50 mkg.

Repetir las mismas operaciones en los otros pistones.
Continuar el montaje invirtiendo el punto 1.2 y 1.1,

DATOS [MPORTANTES

Par de apriete de las Luercas de bielas con acabado natural, 4,50 mkg.

Par de apriete de las tuercas de bielas, cadmniadas, 3,50 mkg.

TAREA A1-30. REACOND!ICIONAMIENTO DE PISTONES Y BIELAS

Al-70

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Llave dinamométrica de 10 mkg.
Alicates montador de segmentos

Limina calibradora de plastico (Plas-
tigage), 605238
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1.1.

Taids

DESMONTAJE

NOTA: Durante las operaciones que se indican a contihuacidn, las piezas
que componen cada juegoc deben mantenerse reunidas para conservar
las caracteristicas de ajuste en montaje.

Desmontar los segmentos con los alicates especiales.

Extraer los arillos, B (Fig. A1-103A)y los bulones, J.

El desmontaje de los bulones se facilitard calentando previamente el pis-
tén 55°C aproximadamente,

Fig., A1-103A Pistdn y biela desmontados

A} Biela

B) Arillo=-retén del bulén

C) Casquillo del pié de biela
D) Segmentos de engrase

E) Segmentos de compresién

F) Semicojinetes

G) Agujerc de engrase

H) Pistén

J) Bulén

Se limpiaran todas las piezas y se revisardn para comprobar si se hallan -
en buenas condiciones.

VERIFICACION DEL JUEGO DEL PISTON EN EL CILINDRO

En el caso de que quiera comprobarse el juego entre pistén y cilindro, in
troducir una galga, A (Fig. A1-104) 0,11/0,13 mm. de espesor, a lo largo
del lado derecho del cilindro y sequidamente introducir el pistdn corres-
pondiente al cilindro en posicidén invertida, B, de tal manera que el eje
del buldn quede paralelo al eje del motor, Intraducir el pistén hasta que
la falda ocupe la posicién del segmento superior. Conectar un dinamémetro
al orificio de la galga y sujetando el pistén proceder a la extraccion de
la galga, debiendo ofrecer una resistencia de 0,5 a 2 kgs.

Fig. A1=104 Comprobacién del juego del
pistén

A) Calibre de lamina (galga)
B) Pistén en el cilindro
C) Dinamémetro

A1-71
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2.2,

Al1-72

Para fines de sustitucidn, existen pistones de tipo standard de dos gra-
duaciones, cada uno de los cuales se identifica por la grabacién que tie
nen en la cabeza del pistén, las cuales representan el diSmetro del mis-
mo. lgualmente, el didmetro del cilindro estd representado por una letra
estampada en el bloque, en el costado de cada cilindro. Ambas medidas se
indican a continuacién:

Grado de cilindros Diametro de cilindros
GRADO=Z ===mmcmemcmecee- 90,475/90,480 mm.
GRADO=A ====-==--=-m-muunu 90,480/90,485 mm.
GRADQ=B ======c-=-eemu- 90,485/90,490 mm.
GRADO-C ======emecceaca- 90,490/90,495 mm.
GRADO-D -==--====m=uuma- 90,495/90,500 mm,

Grado de pistones Didmetro de plstones
GRADO-Z .A.B., ======m==== 90,355/90,363 mm.
GRADO~B.C.D. =-=-===-=---- 90,365/90,373 mm.

Los pistones Z.A.B. pueden montarse en cilindros marcades con Z-A-B y los
pistones B.C.D., pueden montarse en cllindros marcados con B-C-D.

Cuando sea preciso llevar a cabo el rectiflicado de cilindros, se utiliza-
rén pistones de sobremedida.

VERIFICACION DEL JUEGO DE SEGMENTOS

Para esta operacidn se utilizard un pistén auxiliar, B (Fig. A1=105) con
el fIn de mantener los segmentos, A, a escuadra respecto al cllindro.

La comprobacién del juego de los segmentos en sus gargantas se hard en la
forma que se indica en la Fig. A1-106, Montar los dos segmentos de compre
sién con el lado que lleva grabada la palabra '"TOP' hacia la parte supe-=
rior. El segmento de engrase puede colocarse indistintamente en las dos
posiciones, al igual que el cromado.

NOTA: Para el montaje y colocacién de los segmentos, ver Fig. Al=102.

CONTRAPESADO DE BIELAS Y PISTONES

5i se han montado pistones o bielas huevos/as habr3 que tener en cuenta
que no puede existir una diferencia mayor de 2 gr. entre el pistén que -
pese menos y el que pese mds. lgualmente entre bielas no podrd haber una
diferencia mayor de 4 gr. Entre conjuntos (pistén y biela) podrd haber -
una diferencia maxima de 6 gr.. SI se presenta el caso de tener que qui-
tar material a una biela, ésto podr8 hacerse actuando en el recrecido de
la cabeza de biela.

VERIFICACION DE LAS BIELAS

Se verificard el juego del bulén en el casquillo del pié& de biela, debien

do ser de 0,007 & 0,012 mm., lo que permite su fécil deslizamiento cuando

el bulén esté frio y seco, Cuando se sustituya el casquillo, deberd escar-
larse para conseguir el juego citado, Al montar a presién el nuevo casqui-
l1lo se comprobard la coincidencia de los taladros de engrase.
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Fig. A1-105 Comprobacién de la sepa-
racién entre juntas de -
los segmentos

A) Segmento

B) Pistén auxiliar

C) Separacion entre puntas
Segmento cromade 0,40 a 0,50 mm.
Segmento tronco-cénico 0,25 3
0,40 mm.
Segmento de engrase (una pieza)
0,25 a 0,40
Segmento de engrase (tres piezas)
0,38 a 1,14 mm.

Fig. A1-106 Comprobacién del juego de
los segmentos en sus ca-=
rriles de pistones

A) El juego para los segmentos croma-
dos debe ser de 0,063/0,114 mm.

A) El juego para los segmentos de com
presién debe ser de 0,063/0,114 mm.

A) El juego para los segmentos de en-
grase debe ser de 0,063/0,114 mm.

5.2. El bulén respecto a los agujeros del piston debe tener una interferencia
de 0 a 0,005 mm.

5.3. Se instalard la biela en el dispositivo de verificacién para determinar si
estd retorcida o desalineada,

6.- VERIFICACION DE LAS TAPAS DE LQS COJINETES DE BIELA

Bzl Seleccionar la tapa correcta para cada biela que viene determinada por el
nimero estampado cerca de la junta de unidn.

6.2. Montar las tapas, sin los semicojinetes en las respectivas bielas.

6.3, Apretar las tuercas con una tensién de 3,5 a 4,50 mkg., dependiendo este
apriete del tipo de tuerca (ver Fig. A1-103).

6.4. Aflojar una de las tuercas y comprobar si se ha producido alguna separacidn
en la junta de union, Si ha sido asi, se sustituirdn las piezas.

Al1-73



SECCION A1

MOTOR DIESEL 2'25 LITROS MIBL. 192865

7-1.

8.-

8.2.

- B
9.1.

A1-7h

PRESION DE AJUSTE DE LOS COJINETES DE BIELA

Instalar los semicojinetes, apretar las tuercas a la tensidn correspondien
te, aflojar una de ellas y comprobar la separacidn entre las juntas de - -
unidn (Fig. A1-107). Esta separacién debe ser de 0,10 a 0,20 mm.

La separacidn puede corregirse seleccionando los semicojinetes que corrres
pondan, existiendo de diferentes gruesos con una variaclén muy ligera. No
deben limarse o rectificarse las superficies de unién de la tapa o de la -
biela para corregir la separacién.

Fig. A1-107 Comprobacidn del huelgo -
de la tapa del cojinete

A) Tuerca apretada a su tensién nor-
mal

B) Calibre de l3mina (Galga)

C) Tuerca aflojada

JUEGO ENTRE COJINETES Y MUNEQUILLAS

Colocar un trozo de plastigage, A (Fig. A1-108) en la mufiequilla que se =
vé a comprobar, este trozo debe ser de largo igual que el ancho de la mu-
fiequilla. Montar la tapa y dar a las tuercas su par de apriete correcto
(ver Fig., A1-103), desmontar nuevamente la tapa y medir el ancho del plas
tigage, B, con la escala, C (Fig. A1-108) que dispone la funda del citado
plastigage. Esta medida deberd estar comprendida entre 0,019 y 0,069.

Eliminar con gasolina todos los restos de plastigage.

Fig. A1-108 Comprobacion del juego en
tre los cojinetes y las -
mufiequillas

A) Trozo de plastigage nuevo
B) Trozo de plastigage aplastado
C) Funda con escala impresa

D) Mufiequilla del ciguefal

VERIFICACION DEL JUEGO LONGITUDINAL DE LA BIELA

Se utilizard una galga, A (Fig. A1-108 Introducida entre la cara lateral
de la biela y el resalte de apoyo de la mufiequilla.
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El juego longitudinal debe estar comprendido entre 0,18 y 0,30 mm.

9.2. Hecha la comprobacién se desmontardn las bielas y se conservaran reunidas
las piezas correspondientes a cada juego.

10.- MONTAJE
10.1. Se instalaran los pisteones en las respectivas bielas, debiendo tener en

cuenta que el vértice de la 'V de turbulencia de la cabeza del plstén,
A (Fig, A1-102), deberd coincidir en el mismo lado del taladro de engrase
de Ja biela,

10.2. Con el pistdn calentado a unos 55°C, se montardn los bulones y se fijaran
con sus arillos.

Fig. A1-108A Verificacidn del juego -
longlitudinal de la biela

A) Calibre de 13mina

10.3. Montar los segmentos segln se indica en la Fig. Al1-102,

DATOS IMPORTANTES

Galga para medir el juego entre el pistén y el cilindro, de 0,11 a 0,13 mm.
Resistencia a la extraccidén de la galga, de 0,5 a 2 kgs.

Graduacion y diadmetro de los cilindros:

Grado de los cilindros Didmetro de los cilindros
R 90,475/90,480 mm.
A mmmmmmmmmmmmmmmeo 90,480/90,485 mm
B mmmmmmmmmmmme————— 90,485/90,490 mm.
L ===—m—mmmmcececeee- 90,490/90,495 mm.
R e e 90,495/90,500 mm.
Grado de los pistones Didmetro de los plstones
ZAB ------------------- 90l355/90'363 mm.
BCD —-——-—--=-s-aca- === 90,365/90,373 mm.

Separacién entre puntos del segmento cromado, 0,25 a 0,40 mm.

Separacién entre puntas de los segmentos cdnicos, 0,38 a 0,50 mm.

Al-75
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Separacién entre puntas del segmento de engrase, de una pleza, 0,38 a - -
0,50 mm.

Separacién entre puntas del segmento de engrase de tres plezas, 0,38 a -
1,14 mm.

Juego entre segmento cromado y canal, 0,063/0,114 mm.

Juego entre segmento de compresién y canal, 0,063/0,114 mm.

Juego entre segmento de engrase y canal, 0,063/0,114 mm.

Juego entre buldn y casquillo del pié de biela, 0,007 a 0,012 mm.
Juego longitudinal de la biela en su muiiequilla, 0,18 a 0,30 mm.
Juego entre cojinetes y muiiequilla, 0,019 a 0,069 mm.

Inteﬁfe;encia entre pistén y bulén, 0 a 0,005 mm.

"resién de ajuste de los cojinetes de bielas, 0,10 a 0,20 mm.
Diferencla de peso entre el piston que menos pesa y el que mis, 2 ar.

Diferencia de peso entre la blela que menos pesa y la que mis, 4 gr.

TAREA A1-31. DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CIGUERAL Y COJINETES DE BANCADA

1.1.

| fr

1.3.

1.4,

155

1.6.

A1-76

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Soporte de motor, 192055

Llaves dinamométricas de 10 y 20 mkg.
Soporte de comparador, 530106
Comparador de reloj

DESMONTAJE

Desmontar el conjunto motor del vehfculo (Tarea Al-2).

Desmontar el conjunto de engranajes de la distribucién o cadena y cérter
de la distribucion (ver Tarea A1-22, A1-23 © A1-23A) .

Desmontar el conjunto del embrague, volante y cdrter del volante (ver Ta-
reas A1-27 y A1-28 & A1-27A y A1-28A) .

Desmontar las tapas de bielas, B (Fig. A1-109) y los semlcojinetes, C, ==
manteniéndolos reunidos por juegos.

Desmontar los tornillos, B (Fig. A1-1094) extraer las tapas de los cojine-
tes de bancada, C, y los semicojinetes inferiores, A, manteniéndolos reu-

nidos por juegos.

Retirar el ciguefal, los semicojinetes superiores, A (Flg. A1-110) y las
arandelas de empuje, B, situadas upa a cada lado del cojinete central.
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Fig. A1-109 Desmontaje de las tapas
y semicojinetes de bie-
las

A) Tuercas autofrenantes
B) Tapas
C) Semicojinetes

Flg. A1-109A Desmontaje de las tapas
y cojinetes de bancada

A) Semicojinete inferior

B) Tornillos de fijacién tapas
C) Tapas de co]inetes

D) Arandelas de empuje

Fig. A1-110 Desmontaje de semicojine-
tes superiores y arande-=
las de empuje

A) Semicojinete superior
B) Arandelas de empuje

i MONTAJE
A Cuando se lleve a cabo la sustitucién de piezas se realizardn previamente

las comprobaciones que se indican en la Tarea Al-32.

2.2, Se instalard en el motor, los cojinetes superiores del clguefal, los cua-
les se enhcajarin por medio de las patillas.

2.3. Situar las arandelas de empuje, B (Fig. A1-110) a cada lado del cojinete
central. Limpiar perfectamente las mufiequillas y mufones del ciguepal, asTl
como los semicojinetes y lubricarlos abundantemente con aceite del motor.

Al1-77
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2.4, Montar el ciguefial e instalar en su brida un comparador de reloj, A (Fig.
A1-111) por medio del soporte, 530106. Medir el juego longltudinal que de
berd ser de 0,05 a 0,15 mm. Si no fuera asi corregir por medio de las - -
arandelas de empuje, B (Fig. A1-110).
2.5. Instalar las tapas de bancada, C (Fig. A1-1094)con sus semicojinetes, A,
y fijarlas con dos tornillos, B, a una tensién de 13 a 14 mkg.
2.6. Montar el retén trasero del clguefial en motores de 3 apoyos (ver Tarea -
A1-28A) .
2T Montar las tapas y semicajinetes de biela segilin se indica en los puntos
2.3, 2.4, 2.5 y 2.6 de la Tarea Al1-29.
Fig. A1-111 Comprobacidn del juego -
longitudinal del cigue-
Aal
A) Comparador de reloj
B) Sentido del desplazamiento del cf
guefial para comprobar el juego
C) Arandelas correctoras del juego
longitudinal
D) Ciguenal
2.8. Continuar el montaje invirtiendo las tareas de los puntes 1.3, 1.2 y 1.1

de la presente.

DATOS |MPORTANTES

Juego longitudinal del ciguefial, de 0,05 & 0,15 mm.

Par de apriete de los tornlillos de fijacién de las tapas de los cojlnetes
de bancada, de 13 a 14 mkg.

TAREA A1-32. VERIFICACION DE LOS COJINETES DE BANCADA Y C|GUENAL

Ta=
P P

T2

A1-78

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Llave dinamométrica de 20 mkg.
Comparador de reloj

Soporte de comparador, 530106

Hilo de plastico (Plastigage), 605238

REPARAC | ON

Revisar todas las piezas para determinar su estado.

Revisar las mufiequillas del ciguefial para determinar si se encuentran en
buen estado y no presentan ovalizacién.



SECCION A)

MOTOR DIESEL 2'25 LITROS PUBL. 192865

1.3.

1.4,

1.7

1:8:

}-91

Comprobar el estado de las tapas de los cojinetes, espigas y caras de -
apoyo.

Con el ciguefal desmontado, se revisard el montaje de los cojinetes de
bancada en la forma que se indica a continuaci@n.

Montar bien limpias las tapas de los cojinetes, sin los semicojinetes, y
apretar los tornillos a una tensién de 13 a 14 mkg.

Aflojar uno de los tornillos de cada tapa y comprobar que no existe sepa-
racion entre éstas y las superficies de apoyo de cada tapa con el bloque.
Si se observara alguna separacién, ésta indicarTa que existe deformacidn

de la tapa o de la superficie de apoyo de ésta con el bloque. Esta anoma-
ITa supondria tener que sustituir el bloque.

Cuando la prueba anterior haya sido satisfactoria, se instalardn los semi
cojinetes y se repetird la comprobacién, debiendo quedar en este caso una
separacién de 0,10 a 0,15 mm. entre la superficie de apoyo de las tapas Yy
la del bloque, medicidn que se hard con galgas callbradas, C (Fig. Al-112).

n .4 cién entre la tapa y el -
i D bloque (presién de ajuste)

A) Tornille flojo

) B) Tapa del cojinete
C) Galgas callbradas
& D) Ternillo apretado

Ea Fig. A1-112 Comprobacién de la separa-

Se instalaradn los semicojinetes superiores perfectamente limpios y las -
arandelas de empuje, B (Flg. A1-100). Montar el ciguefal con las mufiequl-
llas limpias y secas.

Verificar el juego longitudinal del ciguefial segiin el punto 2.4 de la Ta-
rea A1-31.

Una vez ajustado el juego longitudinal se verificard el Juego entre los -
cojinetes y los mufiones del cliguefial. Colocar en cada mufidh un trozo de
plastigage, A (Fig., A1-113). Instalar todas las tapas, dindoles a los tor
nillos el apriete indicado. Desmontar nuevamente las tapas y medir el an-
cho, B, del plastigage con la escala impresa en la funda del citado pro-=
ducto, La medida obtenida deberd ser de 0,020 a 0,067 mm. Después se lim-
piard perfectamente el plastigage con gasolina.

NOTA: Para desmontaje y montaje, ver Tarea Al-31.

DATOS IMPORTANTES

Par de apriete de los tornillos de fljaclén de las tapas de los cojlinetes
de bancada, 13 a 14 mkg.

Presién de ajuste de los cojinetes de bancada, 0,10a 0,15 mm.
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Juego entre cojinetes y mufiones, 0,020 a 0,067.

Fig. A1-113 Comprobacién del juego en
tre los cojinetes y los -
muifiones del cigquefal

A) Trozo de plastigage nuevo

B) Trozo de plastigage aplastado
C) Funda Impresa con escala

D) Mufiéh del ciguefal

TAREA A1-33. DESMONTAJE Y MONTAJE DEL ARBOL DE LEVAS

1wl

1.2,

1.6.

1.8

A1-80

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Soporte de comparador, 530106
Comparador de reloj
Extractor, 262772

DESMONTAJE

Desmontar la culata (Tarea A1-19).

Desmontar los empujadores de las varillas apertura de vdlvulas (ver Tarea
A1-21).

Desnontar la tapa de la distribucidon (ver Tarea A1-22).

Desmontar el engranaje del 3rbol de levas (ver Tarea A1-23, en motores 5
apoyos) o (ver Tarea A1-23A, en motores versién antliqua).

Desmontar el pifén de mando de la bomba inyectora y bomba de aceite (ver
Tarea Al1-15),

Desmontar los tornillos y frenos, C (Fig. Al=114) y extraer la placa, B.

Extraer el arbol de levas, A (Flg. A1-114) haciendo uso del dtil, D, para
mantenerlo centrado en el proceso de extraccidn, evitando asl la posiblll
dad de golpear los casquillos de dicho &rbol.

Examinar el estado del pifién vertical, no debiendo presentar excesivo des
gaste en los dientes del pifién. La holgura longitudinal del casquille es
de 0,075 a 0,13 mm. La holgura diametral deber3 ser de 0,025 & 0,075 mm.
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2.2.

2.3

Fig. Al-114 Desmontaje del drbol de
levas

A) Arbol de levas

B) Placa tope y de ajuste

C) Tornillos y frenos de fijacién
de la placa

D) Util extractor 262772

MONTAJE

Montar el arbol de levas con el extremo del chavetero hacla 1a parte de-
lantera e introducirlo hasta el fondo, situando el chavetero de éste en
poslclién vertical y hacla arriba.

Montar el pifidn vertical, A (Fig. A1=115) con el Gti1, 417040, o unos ali
cates y fijarlo con un tornillo nuevo, B, el cual se apretard a tope y =
se aflojard un cuarto de vuelta.

Con el chavetero del drbol de levas en posicidon vertical hacia arriba, A
(Fig. A1-116) desplazar el arbol de levas hacia adelante hasta que la ca
ra frontal del primer muidén, B, quede a ras con la cara frontal del blo-
que.

Fig. A1-115 Montaje del pifion verti-
cal

A) PifiGn vertical
B) Tornillo prisionero

Fig. A1-116 Posicién del chavetero
del &rbol de levas

A) Chavetero en posicién vertical
hacia arriba
B) Cara frontal del mundn de apoyo
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El pifién de mando, A (Fig. A1-117) deberd guedar con la ranura ancha, B,
desplazada 5% aproximadamente hacia la fzquierda, con respecto a la 17~
nea perpendicular al eje longitudinal del motor (motores de 5 apoyos). En
motores de 3 apoyos, esta ranura deberd quedar totalmente perpendicular -
al eje longitudinal, D.

Flg. A1=-117 Sineronizacidn del pifion
de mando con respecto al
arbol de levas

A) Pindn de mando

B) Ranura ancha de referencia

C) Direccién parte delantera del mo-
tor

D) Linea representativa del eje lon-
gitudinal del motor

Montar el engranaje del drbol de levas y poner a punto la distribucién
(ver Tarea A1-23, motores 5 apoyos).

Una vez montado el engranaje del drbol de levas, instalar un comparador
A (Fig. A1-118) y comprobar que el juedo lonhgitudinal est3 comprendido
de 0,076 a 0,176 mm. De no ser asf, corregir sustituyendo las placas, B
(Fig. A1-114) por otra de mayor o menor espesor.

Fig. A1=118 Comprobacién del juego
longitudinal del arbol
de levas

A) Comparador de reloj con su sopor
te acoplado sobre engranaje del
drbol de levas,

Montar los empujadores (ver Tarea Al1-21).

Situar las marcas, AE, del volante, alineadas con el indice de referencia
del registro (ver figuras Al-A y A1-B de la Tarea Al1-23A, motores versién
antiqua) .

Montar la culata (ver Tarea A1-19) y el arbol de balancines (ver Tarea --
A1-17).

Hacer la puesta a punto de la distribucidn por cadena (motores versidn an
tigualver Tarea A1-23A.

Montar la tapa de la distribucién (ver Tarea A1-22).
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2.13. Montar la bomba inyectora (ver Tarea Al-14) y los inyectores (ver Tarea
A1-3).

DAOS IMPORTANTES

Juego Tongitudinal del 3rbo) de levas, 0,076 mm a 0,176 mm.
Juego longlitudinal casquillo pifién de mando, 0,075 mm. a 0,13 mm.

Juego radial del casquillo plfdn dé mando, 0,025 mm, a 0,075 mm.

TAREA Al1-34. REPOSICION DE LA CORONA DEL VOLANTE DEL MOTOR

1= DESMONTAJE
1.1, Desmontar el volante del motor (Tarea A1-27 & A1-27A).
1.2, Situar el volante sobre un soporte adecuado, para poder extraer la coro-

na en mal estado, bien sea aplicando calor a los dientes de ésta o cortén
dola con cortafrios.

2,- MONTAJE

1% I Limpiar perfectamente el alojamiento de la corona en el volante, asi co-
mo el de la propia corona nueva.

Fiola Calentar la nueva corona a unos 250°C y situarla sobre el volante en 1a
posicién que indica la Fig. A1-119, tomando las precauciones necesarias -

para evitar quemaduras.

234 Introducir la corona en el volante de forma uniforme hasta consegulr la -
posicién indicada en la Fig. A1-119.

A |
= ‘!

I \ | Fig. A1-119 Montaje de la corona del

JL _;HE; volante mator

o A) Posicion de la corona
B) Holgura maxima entre el asiente

y corena, 0,25 mm.
b e |
2.4, Montar el volante (ver Tarea A1-27 6 A1-27A) .

DATOS |MPORTANTES

Separacidn mdxima entre el asiento y corona: 0,25 mm.
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DATOS GENERALES
NEHERE 8 TN o sk avaiamit v e iem i E-46
CHCTD s iais amnis o vawmopwsmvns sims sias soie 556 556 58 4 tiempos
Situacion de Tas vAIvUIEs ...t ior i rrnrnnnns En culata
Nimero de CITINAros vevonocesiesansinnsesisas 4
Calibre vt i i e e e e 90,47 mm.
- 8 T - R P e e 88,90 mm.
EVUTHdrada Total .o wus svrassmiyiamies e et 2.286 cc.
Relacion de compresion .........ovenevsnnnesn, 23 a1
Potencia mixima a 4,000 r.p.m. .....0veueennn. 45 kw.
Par maximoe & 1.800 ripam: <useissesdesieis sues 139 N.m.
Presidn media efectiva a 2.000 r.p.m. «.oieun. 7,8 kg/cm2.
Orden de encendido .....c.oovrveeninrnnnns 3 1-3-4-2-
Velocidad del pistdn a 4.000 r.p.m. .......... 711 m. minute
RENOTUCIONES MEXTINES .« v-v s widvie sihin s s salaians 4.200 r.p.m.
BLOQUE DE CILINDROS (Comin motores Diesel y Gasolina, 3 apoyos)
L o 1 T Fundicién
) Grado Z 90,475/90,480 mm
) Grado A .. 90,480/90,485 mm.
Didmetro normal de los cilindros) Grado B .... 90,485/90,490 mm.
) Grado C 90,490/90,495 mm.
) Grado D 90,495/90,500 mm.
Didmetro de los cilindros de sobremedida:
- Sobremedida de 0,254 (0.010") ....... 90.475/90,48 + 0,254 mm.
- Sobremedida de 0,508 (0.020") ....... 90.475/90,48 + 0,508 mm.
- Sobremedida de 0,762 (0.030") ....... 90.475/90,48 + 0,762 mm.
- Sobremedida de 1,016 (0.040") ....... 90.475/90,48 + 1,016 mm.
Autorizado encamisado de blogues .....ovevenn., Si
Didmetro mdximo autorizado en los cilindros de
blogtie #hcamlsadas « iuesuaeves e s vas s 90,475/90,500 mm.
Didmetro exterior de las camisas para encamisa
da: del blogie ivinssssmmrvireee et 94,525/94 640 mm.
Ajuste de montaje de las camisas con el blogue
de cllindros (interferencia) .....vevesvnnvsns 0,07/0,010 mm.
PISTONES
TS e R TR TR P Bet i $ bt e e F ke Aleacion ligera
FORIOE waviiess aaosinss saai Sy sl sy e sa s ine Cabeza tallada

A1-BL

Didmetro del pistdn normal medido en la parte
inferior de la falda, perpendicularmente al -—-
alojamiento del bulén:

- Grado = ZLAB. v iiiii s
p Grade = BiBsDE S e et frb i e
Pistonegs disponibles en sobremedida ..........

90,355/90,363 mm.
90,365/90,373 mm.

+0,010'/+40,020'/40,030"/

+0, 040"
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Didmetro de los pistones de sobremedida medido
en la parte inferior de la falda perpendicular-
mente al alojamiento del buléh:
0,010 = 0,254 mm
0,020" = 0,508 mm
0,030" = 0,762 mm
0,040" = 1,016 mm
Juego de los pistones en los cilindros medido =
en la parte inferior de la falda perpendicular-
mente al alojamiento del bulén ...... B AR 0,11 & 0,13 mm.
Diametro del agujero del buldn .......cocvuerens 30,157 + 0,005 mm,
Ajuste del buldn al pistén ........ TR . 0 & 0,005 mm.
SEGMENTOS
Compresion numero 1:
TIiPO i iiniiiieecnnnnn s e e e . Cromo plateado, seccidn
rectangular
Separacidn entre puntas montado en el cilindro. 0,40 & 0,50 mm.
Juego en la garganta del pistén ....... EWEI e 0,063 & 0,114 mm.
Compresidn nimero 2 y 3:
TP t et iis it tis tem s e et s T — Borde exterior biselado
(troncocénico)
FAentTfIcatihn msmnvnnnasmmmams s vesesss. "'TOP" grabado sobre la
cara superior
Separacion entre puntas montados en el cilindro 0,25 & 0,40 mm.
Juego en la garganta del pistén ............ ... 0,063 & 0,114 mm.
Engrase nimero 4:
TIP® sesvvissr s isvicie i ebweyias  1res plezas
Separacién entre puntas montados en el cilindro 0,38 & 1,14 mm.
Juego en la garganta del pPiston «.oveeeweenn. ... 0,063 3 0,114 mm.
OPC IONAL
TR 5o b b b o e o i B B e, Bk 8074 BN R Una pieza
Separacidn entre puntas montado en el cilindro. 0,25 & 0,40 mm.
Juego en la garganta del pistén ....cvvunuens .. 0,063 8 0,114 mm.
BULON
Fijacian a 1a BUela’ i oeusssemmsismsins s e e Flotante
Juego en el pistén ........0ann seinevs e ease 0 §:05005 mm.
Juego en el casquillo del pié de biela ........ 0,005 & 0,02 mm.
Didmetro normal ......ciciiievicians . vessssn: 30516 mm.
BIELAS

Juego del cojinete en el ciguefial
Juego de la tapa del cojlnete ......vvieeiennns
Juego longitudinal de la cabeza de blela ......
Juego del casquillo del buldn vovivvnvensrnnens

0,02 4 0,06 mm.
0.002" & 0,004 (0,05 &
0,10 mm)

0,20 & 0,30 mm.

0,005 3 0,02 mm.
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Casquillo del bulén:

Didmetro interno después de rectificado .
Ajuste del bulén en el casquillo +.vivvunenn. ..

COJINETES DE BANCADA

CIGUERAL

ARANDELA

Juego en el codo del ciguedal
Juego de la tapa

Didmetro del codo
Didmetro de la mufequilla ........... VRS
Juego longitudinal (regulade por las arandelas
de empuje del cojinete central) ....evivevennns

ko v v o

NOTA: Este ciguefial para motores DIESEL no ad-

mite ningln rectificado.

EMPUJE DEL CIGUERAL

VOLANTE

Dimensién normal, grueso total
Sobremed|das

LT T S S T T

Nimerc de dientes
Grueso en superficie de acoplamiento
Descentrado midximo de la superficie de acopla-=
miento
Rectiflcado maximo —........ T T
Grueso minimo después del rectificado

---------- R I I T

L T SR S O S R R e
-----------

R T

Casquillo del primario de caja de velocidades :

Juego en el volante
Didmetro interno después del rectificado
Juego del eje en el casquillo covvviininvninen.

MARCAS EN EL VOLANTE

Al-86

63,5 = 0,02 mm,
58,75 - 0,02 mm.

0,05 38 0,15 mm.

Semicircular de acero,
superficie de rozamien
to revestida de estafo
2,36 = 0,05 mm.

0,06 mm.

0,12 mm.

0,18 mm,

0,25 mm,

100
38,10 - 0,46 mm.

0,05 mm.
0,76 mm.
36,93 mm.

0,02 & 0,07 mm.
22,22 + 0,05 mm.
0,02 & 0,07 mm.

Al coincidir el Tndice
con esta referencia, el
plstén del cilindro nG-
mero |1 se encuentra en
el punto muerto superior
Al coincidir el Thdice
con esta referencia, la
valvula de escape estd -
totalmente abierta
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TEPINY s e e T R s piR e Al coincidir el Tndice
con esta referencia, co
mienza la inyeccidn en
el cilindro ndmero 1
ANT IVIBRADOR
Juego de los casquillos en el volante y placa
POSTOEROR" e s s o st s56 Sae S R o e VT 0,05 3 0,1 mm,
Didmetro interno de los casquilles rectifica-
deis: v s A e e e e e L4E,69 & 0,025 mm.
Juego de los casquillos de la brida .......... 0,025 & 0,076 mm.
Descentrado maximo del volante .......coviuvun 0,127 mm.
DISTRIBUCION
COTAS DE REGLAJE DE LA DISTRIBUCION
AAA i B 2R B A B T S R AR e 16°
T P 42°
Alzada maxima de la valvula de admisién ...... 103°
Rl B im onim o i s S e e e R A A A R 51°
RafinEn i woas s sosdi sontin o il ssninaai soie mie oass i batn st e 13°
Alzada mdxima de la vdlvula de escape ........ 109°
ARBOL DE LEVAS
Didmetro de) MUlSH .....cevvnvvsnneaorninannns 46,78 - 0,02 mm
Juego en los cojinetes .....iiiiiiiiiiaiianas 0,02 &4 0,05 mm.
Juego Tond FEUdingl v eowesenm v se s eme s e 0,06 8 0,13 mm.
Alzada maxima de la vdlvula de escape ........ 7,08 mm.
Alzada mdxima de la vdlvula de admisién ...... 6,65 mm.

COJINETES DEL ARBOL DE LEVAS

VALVULAS

THPO: wowro i amis woeiemsiare: S & 0a0e oo W B A A R )
Didmetro internc rectificado después del monta
B G e s e e e e e
Admision:

Didmetro del vAstago .......eeiennonvacanesans
Angulo de asiento ... viiwiiiaiesiaisssnasnes
Escape:

Didmetro del vastago sv.vevvvenonnoasrrarasass
Angulo de asiento ...ovesvsrrrsrnersonrarsansas
Juego de las vdlvulas de admisidn y escape en

las QUTAE i i s R B D AT R
Angulo de asiento ...vcovevsnnsncianiinarannns

Partido, revestido de -
metal blanco

46,81 + 0,012 mm.

7,90 = 0,013 mm.
45° - 1/4

8,67 - 0,013 mm.
hs°+ 1/h

0,01 &8 0,07 mm.
45° + 1/4
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MUELLES DE VALVULA

Modelos antiguos

Interno:
LonglEid TEBreE imvmawmms o smvemnees — +o. 40,90 mm.
Longitud bajo carga de 5,44 kg, v.vvevenrrnnnnn 36,93 mm.
Externa:
Longitud Tibre iz issseeaveosivesaaeiie i NS Ly .90 mm.
Longitud bajo carga de 15 T T ——— 40,10 mm,

Modelos modernos

Interno:
Longltud 1ibre Sveaaases e e 42,67 mm.
Longitud bajo carga de 8 kos: ssswmummsvisasE 37,23 mm.
Externo:
Longitud libre ...cvivennn et redeeaansaenaeeees h6,28 mm.
Longitud bajo carga de 20,9 kg. ..... eopapmans: Rl 40,30 mm.

GUIAS DE LAS VARILLAS DE EMPUJE

Juego en la culata ......... ereassaesssessasnss 0,01 & 0,056 mm. sobre
el difmetro mayor

ARBOL DE BALANCINES

Didmetro interno del casguillo rectificado .... 13,46 + 0,02 mm.
Juego del eje en el casquillo .,........... wvve 0,025 & 0,050 mm.
Juego de tanques en caliente o frio ........... 0,25 mm.

TENSOR EN LA CADENA DE DISTRIBUCION

Juego del casquillo en el cilindro ...iovnvnns 0,07 & 0,12 mm.

Juego del casquille en el pifiégn loco +,.,0v..-- 0,02 § 0,07 mm.

Juego del pifién loco sobre el eje ....... s 0,02 3 0,07 mm.

Juego del pistén en el casquillo del cilindro . 0,01 a 0,02 mm.
PINON DEL EJE PROPULSOR VERTICAL

Juego enLre dientes ............... B TS 0,15 & 0,25 mm.

Didmetro Interno de) casquillo ...... chenieeres 25,4 4+ 0,02 mm.

Juego del pifon en el casquillo ,.......covann 0,02 &8 0,07 mm.
TENSIONES DE APRIETE

Pernos de los cojinetes de biela .............. 4,84 m-kg (rosca mecani-

zada)
3,50 m-kg (rosca laminada)

Al=-H8
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Tornillos de culata (1/2" U.N.F.) ovvrrunnnnn
Pernocs de los cojinetes de bancada (9/16" UNF)
Ternillos de los soportes del drbol de balanci
nes (5716 U.N.F.) trriiieienrnnaerannn

Pernos de fijacidn del volante ........ e
Tornillo de sujecidn del pifion del &rbol de le
VES aets Boviasern din o R0 s S S A SR A e s

11,06 m-kg.
13,80 m-kg.

1,65 m-kg.
6,90 m-kg.

3,75 & 4,25 m=kg.
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